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17l Lisaren

Arbetsuppgifterna som jirnvigsman har vil varit desamma f6r mig som for méanga
av mina kolleger inom jirnvigen. Men eftersom arbetsplatsen under en f6ljd av ar
varit Falsterbo Jirnvigsstation dir jag under aren 1963 - 1971 var ansvarig som sta-
tionsférestdndare — »stins« — har min tjinstgoring pa olika sitt varit lite ovanlig. Att
komma till Falsterbo di denna ort stod pa sin hojdpunke av popularitet som
sommarturistort och pd nira héll f6lja badsocieteten med kungligheter och kultur-
personligheter har bjudit pd upplevelser och minnen av skilda slag. Det var en helt
unik tidsperiod som i princip tog slut samtidigt som jirnvigen under stor dramatik
upphorde den 22 augusti 1971.

For i forsta hand mina barnbarn, men forhoppningsvis dven for en stérre lise-
krets har jag dirfor i denna skrift samlat delar av vad jag upplevt som jirnvigsman
med tyngdpunkten pd min tid som Stins i Falsterbo. Det ir ett antal personer av
skilda karaktirer som passerar revy, skildrade som jag upplevt dem i min egenskap
av sommargisternas »allt i allo«. Mitt privata intresse for djur i storsta allminhet,
men hons i synnerhet samt mitt engagemang inom kyrkan har ocksa blivit en del av
denna skrift. Slutligen vill jag ocksd framféra ett varmt tack till Calluna som méjlig-
gjort utgivningen av mina minnen.

Falsterbo viren 2000
Stig Mirtensson
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Forord

I Kulturféreningen Callunas serie »Minnesbilder« har vi genom en lycklig slump fétt
méjligheten att ge ut en andra bok betydligt tidigare 4n planerat. Bertil Lundahl vars
dldsta dotter ir gift med Stig Mértenssons son har under ett flertal sliktméten haft
nojet att lyssna till Stigs kiirnfulla och livliga berittarkonst med minnen i férsta hand
fran hans tid som Stins i Falsterbo.

Borde dd inte dessa minnen nedtecknas och bevaras f6r kommande slikten innan
en verkligt intressant del av sydvistra Skénes jarnvigshistoria blivit bortglomd? Tan-
ken var vickt och det visade sig att Stig sjilv funderat i samma banor, men inte sett
ndgon realistisk mojlighet att forverkliga det hela. Stig var séledes inte svar att 6ver-
tala och tva &rs arbete har inte bara blivit Falsterbominnen utan fastmer en engagerad
jarnvigsmans levnadsberittelse

Hur Stig Mértensson och hans kollegor upplevde dramatiken den 22 augusti 1971
— dagen for »Sista taget frin Falsterbo« — har fate bli inledningen pi denna bok som
med saklighet och humor blandat ir en nostalgisk dterblick pd en stor del av det just
avslutade seklet.

Tillsammans med Stig har dven Bertil Lundahl sttt for renskrivning och textre-
digering.

Haéllviken i juni 2000

Kulturféreningen Calluna
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Sista tdget fran Falsterbo

S& fort jag vaknat star det klart for mig. Idag ir det sondagen den 22 augusti 1971
och det ir sista dagen for »Min Falsterbobana«. Det ir svart att koncentrera sig, men
dven om det pd sitt och vis dr som att dra ner rullgardinen méste jag nistan motvil-
ligt konstatera att det 4r en underbar morgon dir solen lyser upp, tringer igenom
och virmer. Dagen till 4ra har SJ satt in dnglok — ett av de lok som fram till 1965
drog de s.k. badtdgen frin Sodervirn till Falsterbo. Idag kommer det att ryka lings
Falsterbobanan en sista ging, men sedan jag ikvill klocka 22.33 enligt tidtabellen
har vinkat av det sista tiget ir det odterkalleligt slut. Nir tdg 1074 dngar in pa Soder-
virns station ndgon ging framit midnatt — férmodligen ordentligt férsenat — har
bommarna gitt ned lings linjen f6r sista gdngen och dven tigklarerarna lings linjen
utfore sina dliggande for sista gingen.

Férutom jag sjilv i Falsterbo ir tdgklarerarna lings linjen denna dag: Sédervirn
— Knut Akesson, Tygelsjo — Ingmar Andersson, Vellinge — Ernst Carnhagen, Holl-
viksnis — Gote Jonsson.

Férutom de ordinarie tigen kommer idag ocksa ett extratdg som avgdr frin Soder-
virn 10.10 och ankommer till Falsterbo 11.35. Detta extratdg limnar sedan Falsterbo
kl 17.15 med ankomst Séderviirn 18.25.

Trots den vemodiga undertonen mirker jag snart dagens speciella karaktir av en
ovanlig tilldragelse, stationsomrédet fylls mer och mer av intresserade minniskor.
Det hela blir alltmer likt en stor folkfest och innan dagen ir slut kan jag rikna till
betydligt fler in 5000 personer som besokt Falsterbo stationsomride. Vi alla som ar
i tjinst idag har dagen till 4ra tagit p& de fina, gamla uniformer och tjinsteklider
som finns att tillga.

SJ:s musikkér i Malmg stiller upp och foljer med extratdgen for att konsertera pd
stationerna lings linjen. Lions och Postverket har latit trycka upp sirskilda vykort
for denna dag med tdgmotiv — Jirnvigskiosken har laddat upp med ett impone-
rande lager av dessa vykort och dessutom har det tagits fram en speciell ”Sista-dags-
stimpel”. P4 ett sidospér ir en postkupé uppstilld och nir dagen ir slut har betyd-
ligt fler 4n 13000 vykort poststimplats. En del vykort ir sjilvtillverkade med motiv



fran Falsterbobanans epok 1904 - 1971, vilka tillsammans med ett flertal jarnvigs-
biljetter frin denna dag — klippta eller oklippta kommer att bli souvenirer i méinga
hem.

Redan den 22 juli har jag lagt en lista utanfor vintsalen dir jag bett resenirer och
vinner att likt en gistbok skriva sina namn och kanske nigra rader — nagot f6r mig
att minnas framdver. Det visar sig senare att det blivit mer 4n 2500 namn — kiinda
och okinda. Jag kan bland annat lisa f6ljande frin en resenir som skaldat:

I Skanér och Falsterbo ska ni tro

Fanns en stins som va s go — ska ni tro
Nu hans tdg kort sista akt

Get och hons gér dill slake

Tack du Mirten,

for ditt tig och for ditt snack.

Det visar sig ocksa att kassorskan Elsa »Bank« Nilsson pa Skandinaviska Banken i all
hemlighet anordnat en insamling. Fér inkomna medel har det dels inképts ett konst-
verk med Falsterbomotiv milat av Falsterbokonstniren Fahlroth, dels blivit ett be-
tydande penningbelopp. Robert Nilsson — son till férsta stinsen i Skandr Johan
Nilsson — éverldimnar till mig pé plattformen tavla, penninggéva, blommor och ett
miniatyrtdg med bldgula band.

Nu dr det tidig kvill och i pausen fore dagens sista tdget skall vinkas av blir det en
avskedsmiddag pa Falsterbohus, dir jag, Astrid och var son Sven ir hedersgister.
Maltiden som serveras har naturligtvis en meny med namn p4 ritterna som ankny-
ter till jarnvig i storsta allminhet, men till Falsterbobanan i all synnerhet.

Nu anmiils frén klaftbron »Tég in« ett sista tack och farvil utvixlas, varefter jag
reglar resgodsdorren och kontrollerar som vanligt att fonster och dérrar 4r stingda
pa stationshuset. Men denna natt mot den 23 augusti har ménga jirnvigsilskare
dréjt sig kvar och vi samlas alla i min privata bostad pa andra viningen i stationshu-
set. Dir blir det en verklig blandning av vemod och manga goda historier frin den
tid som nu svunnit, samtidigt som vi ldter oss vil smaka av rikligt med mat och
gravol som Ester Palsson serverar oss.

For alla oss som varit i gjinst denna dag har det blivit en upplevelse som nog
ingen av oss kommer att glomma. A ena sidan en folkfest av nistan ofattbara di-
mensioner, vilket pd minga olika sitt inneburit en arbetsbelastning som vi aldrig
tidigare varit med om. A andra sidan det ofrinkomliga faktum att nu ir virt arbete
slut och in om de flesta av oss inte direkt forlorar sin utkomst sa ir framtiden ett pd
ménga sitt osikert och okint kapitel efter en tid av stor samhérighet med sivil
arbetskamrater som resenirer och andra SJ-kunder.
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Fér mig sjilv och min familj 4r denna dag — den 22 augusti 1971 — ocksé en dag
som slutar med vemod i hjirtat. Det 4r ménga glada upplevelser forknippat med
tiden i stationshuset i Falsterbo. Man maste visserligen se framdt och f6rsoka ha en
positiv syn pa livet, men just idag kinns det som en del av en sjilv ryckts bort.

II



Jdrnviigen i sydvdstra Skine

Fran bat och héstdiligens till sparbunden jirnvig

Tvillingstiderna Skanor och Falsterbo har upplevt storhetsperioder och blomstrings-
tider av flera olika slag. Den forsta perioden »Sillatiden« som varade flera hundra ar
under medeltiden var vil egentligen den verkliga orsaken till att dessa stider upp-
stod. Képmanshus och verkstider for tillverkning av sillatunnor byggdes och inte
mindre in ett tiotal kyrkor lir ha uppférts. Fér transporter anvindes i huvudsak
vattenvigarna. Skanor och Falsterbo fick stor betydelse i "Hansan” som di var den
dominerande makten i sédra Ostersjon.

Sillfisket minskade dock under 1400-talet och de bida stiderna gick in i ndgot av
en Tornrosasdmn fram till slutet av 18o0-talet. D4 bérjade folk uppticka den un-
derbara naturen med havskust och méjlighet till bad som denna del av sydvistra
Skane erbjod. Detta gjorde Skanor och Falsterbo till sommarturistorter och bad-
paradis. Sommargister frin Malmé i soder till Stockholm i norr invaderade Niset.
Flera exklusiva sommarvillor byggdes med prominenta 4gare.

Vid 1800-talets borjan var vira landsvigar i mycket déligt skick. De histdragna
fordonen hade liten lastformaga samtidigt som transporter till sjdss var begrinsade
till kusterna och segellederna.

Industrialiseringen gjorde att tillverkning for livets nédtorft flyttades fran hem-
men till manufakeurer och nybyggda fabriker av olika slag. Detta skedde dock mest
i stiderna eller pa storre orter och kraven pd transporter blev alltmer akut. Man
forsokte da att framstilla gjutna jirnskenor och da detta lyckades var grunden lagd
for s kallade sparbanor.

I borjan trafikerades sparbanorna av fordon som drevs framit med handkraft
eller med dragare som histsparvagnarna i Malmé. Det fungerade dock enbart pd
kortare transportstrickor. Experiment och forsok gjordes med olika metoder. Men
forst d man lire sig anvinda dngan som drivkraft tog utvecklingen riktig fart.

Alla talade om jirnvigens stora framtidsméjligheter och utvecklingen gick snabbt
i flera linder, frimst i England, men #ven hir i Sverige. Samtidigt gjordes framsteg
pa det tekniska omridet och man lirde sig att mera rationellt framstilla rils — en
forutsitening for all spdrbunden trafik.

Lilla Sverige héll sig vil framme och i mitten av 1800-talet kunde vi provkéra ett
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lok med vagnar varefter den forsta riktiga jarnvigslinjen »Nora - Ervalla« 6ppnades
for trafik ar 1856. Alla orter med ekonomiska méjligheter borjade tivla om att f3
jarnvig dragen just till sitt omrade. Jirnvigsstrickan mellan Malmé - Ystad (den s&
kallade Grevebanan) éppnades 1874. Markigare avstod med glidje mark till sdvil
stationer som spardragning for att fi vara bland dem som bidragit till denna revolu-
tionerande utveckling.

Behovet av bekviima transporter aktualiserades ocksd i sydvistra Skine. Det drojde
dock nigra ar innan ytterligare bandelar kunde invigas i Skdne. Kanske berodde
detta till en del pa att bonderna holl hért i tommarna bakom sina kraftiga och
vilvirdade arbetshistar. Deras ekonomiska tillgingar var ju ocksa begrinsade. 1883
lyckades dock ingenjor E Schumann frin Landskrona intressera nio bonder i trak-
ten f6r en sammanslutning och de avstod mark for ett jirnvigsbygge mellan Malméo
och Trelleborg.

Den 18 april 1883 beviljades tillstdnd for jirnvigsbygge Sédervirn - Trelleborg
och 1886 blev nista viktiga drtal dd den 27 april linjen f6r dngtagstrafik mellan Malméo
- Hvellinge -Trelleborg invigdes. 1898 6ppnades linjen Malmé - Kontinenten och
didrmed 6vertogs en stor del av den trafik som linjen Sédervirn - Trelleborg tidigare
haft.

Som komplement p4 strickan Hvellinge - Falsterbo erbjéds histdiligens. Denna
kombination av dngtig/histdiligens fyllde under flera ar behovet av savil person-
som godstrafik.
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Frigan att ersiitta histdiligensen med tig frin Hvellinge till syskonstiderna Ska-
nor Falsterbo diskuterades livligt. 1899 bildades en jirnvigsbolagsstyrelse med leda-
mdter frin Malmo, Stockholm, Skanér, Falsterbo, Trelleborg och Kungstorp. Dis-
kussionen om strickningen av linjen och 6vergdngsstationer fordrojde byggstarten
(Haslov var dven patinkt som utgingsstation). Jirnvigsbygget startade och den slut-
giltiga strickningen blev: Hvellinge, Akeshog, Kungstorp, Fotevik, Ljunghusen, Ska-
nor och Falsterbo. Jirnvigsstationen Hollviksnis kom till forst senare

1904 blev nista viktiga milstolpe da jirnvigslinjen Hvellinge - Falsterbo 6ppna-
des for trafik den 18 maj. Innan det officiella 6ppnandet hade linjen besiktigats och
godkints for en hastighet av 40 kilometer per timme. Férindringen fran histdiligens
till jarnvig var fantastisk och restiden frin Malmg till Falsterbo minskade med en
hel timme frin tidigare tvd timmar och fyrtio minuter.

En egen jirnvigslinje strickan Hvellinge - Skanor - Falsterbo hade linge varit ett
6nskemal. Redan 1890 vicktes tanken av trafikchefen Reinhold von Essen (som for

Till Falsterbo!

Fr. 0. m. séndagen den 18 innevarande Juni och
tillsvidare gar 6ppen diligens, medtagande post och
resande, tva ganger dagligen emellan Hvel-
linge och Falsterbo i forbindelse med bantagen &
Malmoé—Trelleborgs jernvig, sdulnda.

Alla dagar .

Bantag fran Malmo kl 748 f m kl lss e m.|
” till Hvellinge ., 826 . 220 »
Diligens fran d.o . 8as w 248
»__ till Falsterbo T 10.48 5 » 4.45 ”

_ Alla dagar | Stckendagar (Stn- & helgdag.

Diligens fr. Falsterbolkl. 7.4sf m. lkl. 6.0 6. mkl 80 e m.
” till Hveuinge » 9.1B ” » 8.0 ” ) 10.0 1
Bantig fr. " » 922 , |, 8a , |,1010
" till Malmé | ,10410 , |» 928 » |, llio .-

Plats i diligensen kan af resande pr telefon bestéllas genom stationsin-
spektoren vid Hvellinge.
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ovrigt fitt en gata uppkallad efter sig i Falsterbo) att en jirnvigslinje skulle byggas
mellan Hvellinge - Falsterbo. Slutstationens placering vickte debatt och som alter-
nativ till Falsterbo diskuterades dven Strandbaden. Savil stationsbyggnad som ma-
gasin var firdiga redan 1903 och inskriptionen pd magasinsbyggnadens vindflgjel
vittnar 4n idag ddrom.

Folket ilskade verkligen sin jirnvig och initialerna for Hvellinge-Skanor-Fal-
sterbo-Jarnvig »HSFJ« uttyddes i folkmun som »Hela Svenska Folkets jirnvige.

Jarnvigslinjen fick stor betydelse i den sydvistra delen av Skdne och inte minst i
Hvellinge som fére 1886 varit en stor by, men dir huvudniringen varit lantbruk. De
produkter man tidigare silde méste fraktas med histskjuts pa déliga vigar antingen
till Trelleborg eller till Malmé. Det fanns fi hantverkare, handelsmin och industri-
utdvare i Hvellinge.

Skanér och Falsterbo, som efter »sillaperioden« mist sin betydelse, hade si smatt
borjat vakna till genom den nya sommarturismen. Jirnvigens tillkomst gav samt-
liga orter lings linjen nytt liv. Inom alla branscher vixte foretagsamheten i en om-
fattning som aldrig tidigare.

Eftersom Falsterbo blev slutstation for den nya linjen blev anliggningarna hir
vil tilltagna for att tillmotesgd en effektiv jirnvigsdrift. Fyra genomgiende spér
byggdes och idven ett sirskilt sidospér for uppstillning av vagnar och lastspar med
mojlighet att lasta och lossa 10 vagnar samtidigt. Jirnvigen ansvarade bland annat
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for de dagliga mjolktransporterna till Videholm. Det fanns ett stort antal reserv-
vagnar da resandefrekvensen varierade kraftigt. En solig lordag/séndag i juni kunde
mer 4n 10.000 resande utnyttja linjen. Det populira resmélet var Strandbaden.

Ansvaret for postgingen vilade ocksd pd jirnvigen och all hantering av post och
tidningar skottes av jirnvigens personal. For detta fanns en speciell postkupé upp-
stilld. Det kan nimnas att frin april 1996 finns inga postkupéer kvar i Sverige.

I norra delen av bangirden fanns lokstallet — i mitt tycke en av Skénes finaste
byggnader — med plats for fyra dnglok. Utanfér stod en 20.000 liters vattencistern,
som tdmdes flera ginger per dag vid hégtrafik. En brunn i nirheten som rymde mer
in 35.000 liter klarade vattenbehovet. Rester av brunnen finns kvar 4n idag och dven
delar av den vindskiva dir man vinde loken s3 att de inte behovde g baklinges till
Malma. Vindskivan drevs fér hand och det var viktigt att loken verkligen stod helt
ritt f6r annars orkade man inte driva skivan.

Till loken anvindes kol och dir fanns ett kolférrid med plats f6r ca 400 kol-
korgar samt lastningsbrygga och lastningskran. Slutligen byggdes i den sédra delen
av bangdrden ett salthus. Salt var det konserveringsmedel man anvinde, kint redan
fran sillfiskets tid.

Badortens popularitet stillde stora krav pa logiméjligheter. I slutet av 189o-talet
byggde en tysk affirsman Strandhotellet, vilket numera ir rivet likasom det vil-
kinda Villa Astrid. Midsommarafton den 23 juni 1908 6ppnades Hotell Falsterbo-
hus, som frén forsta borjan blev kint och uppskattat av ddtidens “gridda”. Mingder
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av kungligheter och andra storheter har under &rens lopp varit gister pa Falsterbo-
hus. Strax efter invigningen — den 14 juli 1908 — besokte bl a kung Gustaf V' Fal-
sterbo och Falsterbohus.

Falsterbohus byggdes av HSFJ och ett speciellt spar drogs frdn stationsbyggnaden
fram till hotellets ingdng s att resande hotellgister kunde sitta kvar i sin tigkupé
och stiga av direkt vid huvudentrén. Detta extra hotellspar som anvindes sista gingen
1948, var under ndgra dr uppstillningsplats f6r personvagnar. En bit fran Fyrvigen i
riktning Falsterbohus finns fortfarande en bit av rils med slipers kvar under asfal-
ten, ett minne av en svunnen storhetstid.

Strax fore forsta virldskriget kostade en tur- och returbiljett Malmé Vistra-Fal-
sterbo 2 kronor och so ore. P4 sondagar ingick middag pa Falsterbohus i biljett-
priset! Helpension pa Strandhotellet kostade mellan 4 och 6 kronor och en bygg-
mistare pa orten betalade 25 6re per timme till sina anstillda. S sent som 1951
kostade helpension pé Strandhotellet endast mellan 15 och 17 kronor, pd Falsterbo-
hus ndgot mera.

Simre tider drabbade jirnvigslinjen och pé grund av dalig ekonomi instilldes
trafiken under perioden januari - maj 1920. Samhillena lings linjen med Malms,
Skanér och Falsterbo i spetsen tillskot 20.000 kronor, varefter trafiken dterupptogs.
Under denna krisperiod kopte en man vid namn Axel Bjorkman en omnibuss —
med visst stod av kommunledningen i Skanor Falsterbo Trafikbiligare Arvid Bengts-
son fick pé entreprenad ritt att driva busstrafik. HSF] 6vertog dock busstrafiken
och efter en tid dtergick man till jirnvigstrafik. Ekonomin forbittrades och efter
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forstarkning av banan 1926 kunde t o m hastigheten 6kas frdn 40 till 6o kilometer i
timmen. Ekonomin var det stérsta problemet for flertalet av landets mindre privat-
dgda jirnvigslinjer. Statens Jirnvigar kom in i bilden, sig sin chans och kopte suc-
cessivt upp olika privata jirnvigar. I juni 1943 var det HSF]:s tur att 6vergd i SJ:s
igo.

Fram genom forut jarnvigsobanade nejder

Den 22 augusti 1971 (i samband med sista tiget »Falsterbo - S6dervirn«) kunde
man lisa féljande artikel i tidningen Arbetet med ovannimnda rubrik:

»Den verkliga idyllbeskrivningen av Falsterbobanan levererar signaturen Ar-
mand i Arbetet den 17 maj 1904. Han provikte den nysppnade banan med
den frimste initiativtagaren, trafikchefen von Essen, som guide.

Det har hindt nigot i Skanér och Falsterbo. De bada stiderna har
hittills icke haft ndgon snabbare forbindelse med Port Arthur, Trelleborg, Je-
rusalem eller Malmé. Men nu ir detta athjilpe, ty igir passerade det forsta
persontdget frin Malmé till Falsterbo.

Det forsta tiget bestod af ett par ljusa och trefliga vagnar, byggda &
Kockums verkstad efter samma system som anvindes for vagnarna i lokalt-
gen mellan Malmé och Lund.

Fram gick firden genom >kinda trakeer« till Hvellinge, bekant for sin
gistgifvaregard och — sedan brinnvinspriset héjdes — sitt billiga brinnvin.

D4 tiget sakrar farten och kér in pa stationen, titta vi ut genom fonst-
ret. Hvad nu da? I stillet for det gamla, icke alltfor vackra stationshuset, ligger
dir en skinande hvit medeltidskyrka med trappgaflar. Vi tro knappast vira
ogon, men trafikchefen upplyser oss om, att det verkligen 4r det nya stations-
huset. Vira kinslor f6r den nya férbindelseleden bli allt vilvilligare och de
okas dn mera nir vi nu fara genom férut jirvigsobanade nejder. Vi stanna i
Forevik. Allt ser sd fint och trefligt ut, pé stationsmiistarens lilla skrifbord stir
ett damportritt leende liksom solen, som i en bred ljusflod strommar in ge-
nom fénsterna.

Nista station vi stanna vid heter — Truls i brunnen. D.v.s. det ir en
extra station fér dagen. Hur méinga torstiga vigfarande ha icke liskat sina
strupar hos gamle Truls i det lilla huset vid vigen? Brunnen hans ir i likhet
med trakten historisk, ty dir hade och har Truls sitt nederlag af liskande saker.

Snart dro vi frbi Ljunghusen, sista landstationen, och direfter dnga vi
in till Skanor, dir borgmistaren von Miihlenfels kommer tiget till métes frin
hégra sidan, under det att sakta och hogtidligt en deputation frin Falsterbo
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nirmar sig frin vinster, — det 4r fem roda kor. Borgmiistaren stiger upp pa
tdget, som dngar vidare, men da nu lokomotivet pustande nirmar sig de fem
falsterboiterna, sitta de svansarna hogt i vidret och beger sig hemér.

Sista stationen Falsterbo ! Vi stiga ut, beundra det vil inredda stations-
huset, hvarest dr vil s6rjt for allt i inredningsvig, stora luftiga rum med acety-
léngas (det 4r det for 6frigt 4 alla stationerna) m.m.

De inbjudna representanterna f6r Malmé-, Lunda- och Trelleborgspres-
sen, jirnvigens styrelse m.fl. vandra nu in i den lilla stadsidyllen, dir dnnu
firen och korna samlas pa torget eller vandra fridfullt omkring pd gatorna.

Idylliska lilla atkrok af viirlden! Hur minga jiktade minniskobarn kom-
mer icke du att glidja under sommardagar!«

Armand
Stationsbyggnadernas arkitektur och faciliteter

De flesta jirnvigsstationerna saknade under manga ar helt de bekvimlighets-
inrdttningar som vi idag betraktar som ett »mdste«. Manga stationer hade inte ens
tvitestdll utan folk fick gd ut och tvitta hinderna under en pump pé girden. Fanns
det tviittmojligheter var det endast ett mycket litet tvittfat. Man var helt utan rin-
nande vatten och da vattnet i tvittfatet blev fér smutsigt kastades det ut pé grismat-
tan eller perrongen. Rinnande vatten installerades under 40- och so-talen.
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Fortfarande var man tvungen att uppséka utedasset dven om sittbridan var be-
lagd med is pd vintern. Vattenklosett var en lyx som kom i bruk forst langt senare
och minga stationer lades ner innan de hunnit fa vattenklosetter. Torvmullsklosetterna
hade fungerat tillfredsstillande sedan stationerna 6ppnats for trafik. Mdnga bostads-
fastigheter hade samma standard och moderna bekvimligheter var ett relativt okint
begrepp. Torvmullsklosett samt pissoar inrymdes oftast i en fristiende byggnad av
skiftande utseende.

Till de flesta stationer horde ocksa en stor kokstridgard. P4 Tommarps station
till exempel odlade Ester Andersson, hustru till stationsférestdndare Ragnar Anders-
son, ett stort antal olika gronsaker och hade blommor och birbuskar i méngfald.
Hemligheten bakom det goda skorderesultatet var férmodligen att latrinerna fran
utedasset tomdes i uppgrivda firor kring barbuskarna.

Stationsomridena var alltid mycket prydliga med grismattor och blomsterrabatter.
Den lpande skotseln av dessa tillhérde stationspersonalens arbetsuppgifter, men
sedan fanns det dessutom sirskilda tridgdrdsmistare som kontrollerade att rabatter
och planteringar var vilvardade och dven att vixterna varierade med &rstiderna. De
kom flera ginger under éret och gjorde omdisponeringar och nyplanteringar. Om-
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ridet skulle vara trevligt och vilskott f6r resendrer och andra besskande s& att man
kunde vila ut och njuta av omgivningen.

Stationsomradet och framfér allt stationsbyggnaderna var ju ndgot av jirnvigens
ansikte utdt och ansdgs dirfor viktigt i den tidens marknadsforing. Falsterbo sta-
tionsbyggnad t.ex. 4r imponerande och byggnaden ir ritad av ingen mindre in dom-
kyrkoarkitekt Theodor Wihlin. Alla stationsbyggnader pé linjen, Falsterbo, Skanér,
Ljunghusen, Fotevik, Kungstorp, Akeshég och Vellinge byggdes med trappstegs-
gavlar. Endast Falsterbo och Vellinge stationer fick speciella stitliga, hogre byggnads-
formen. Dessa bada stationer var pd sin tid dndstationer och dérfér mera pakostade
i exteridren. Bada med ett kulturhistoriskt virde. Vellinge station har tyvirr fallit
offer for den moderna tidens rivningsraseri, medan Falsterbo station renoverats ett
flertal ginger och rymmer idag Falsterbo Konsthall. Uppgifter om byggnadens ur-
sprungliga utseende savil exteriért som interiort saknas tyvirr. Det lir ha funnits
nagra verkligt vackra pottugnar som férsvunnit.

Falsterbo station moderniserades ar 1946, vilket kan vara ett bra exempel pd den
tidens synsitt pd god standard. I frsta hand var det stationsférestdndarens tjanste-
bostad pd andra viningen samt dvernattningsrummen pa tredje viningen som fick
sig en vilbehovlig upprustning. Arbetet omfattade malning, tapetsering samt ny
diskbink och rinnande vatten. Kyl och frys blev det inte, men skafferiet — stort som
ett mindre rum — lag mot norr och héll acceptabel temperatur dret runt.

Den viktigaste forindringen var dock toaletten som hade automatisk torvmull-
spafyllning frin en behéllare baktill. Latrintdmning skedde for hand och en special-
tillverkad latrinspann med greppvinliga handtag fick biras ner forsiktigt s& att ing-
enting spilldes ut. Allt detta férsvann och i det nya toalettutrymmet installerades ett
marmortvittstill med rinnande vatten — varmvatten var fortfarande inte att tinka
pa.

Varmt vatten fick man genom att sitta en panna pi den ved- eller koleldade
koksspisen. P4 denna spis lagades ocksd all mat och i ugnen bakades allt bréd. Det
var ett evighetsarbete att bira upp ved, kol och briketter for att sedan bira ner
mingder av aska — varje dag hela &ret.

Bostadsrummen virmdes upp med hjilp av tva »pottugnar« vilka dock senare
kompletterades med en fotogenkamin av mirket »Warmvind«. Samma modernise-
ring skedde i de bida rummen pa tredje viningen, som anvindes av konduktér- och
lokpersonal for tillfilliga 6vernattningar.

Bostaden bestod av ett stort kok, singkammare, stort vardagsrum — s kallat
finrum — samt ett extra rum vilket anvindes av de anstillda, som ocksé hjilpte
forestdndaren med olika dagliga sysslor — bland annat eldning och latrintémning.

Rinnande vatten till trots var vattenkvalitén dilig. Vattnet hade en brunaktig
firg vilket berodde pa att lager av ting och alger passerades da det pumpades upp.

21



|

For att forbittra vattenkvalitén installerades en reningsanliggning i en separat bygg-
nad. I denna byggnad fanns tvittstuga, boxplats for husdjur sdsom gris, kalv eller fir
och dessutom utrymme f6r héns samt méjlighet att ha duvor pd vinden. P4 platsen
finns dir idag en ny byggnad som posten under ndgra &r var inhyst i, men som nu ir
1 privat 4go

[ stationsbyggnaden fanns dven en rymlig killare for férvaring av matvaror och
det man odlade p& den 1000 kvm stora kokstridgirden. Killaren var visserligen
frostfri, men golvet stod ofta under vatten varfér en nytillverkad killartrappa tyvirr
blev upprutten efter ndgra ar. Innan bebyggelsen och nyplanterade trid runt Fal-
sterbo stationsbyggnad skymde utsikten, var denna helt fantastisk utéver Oresund
och vid klart vider kunde man tydligt se Danmark. Nir jirnvigstrafiken upphorde
1971 fick jag ett vanligt hyreskontrakt pi tjinstebostaden fram till 1980 d stations-
huset gjordes om till konsthall.

Nir kung Gustaf V besokte Falsterbo ar 1908 i samband med invigningen av
Falsterbohus planterade han ocksa en ek framfér stationsbyggnaden. Tyvirr var det
dock méinga sommargister (oftast verkligt vilbirgat folk i socialgrupp I) som fér-
utom nybyggda flotta villor ocksd hade hund. P& de dagliga promenaderna utrit-
tade d& hunden sina naturbehov just vid denna ek — det fanns inte sd ménga trid i
Falsterbo vid denna tid. Resultatet blev att eken dog. Vis av skadan planterades en
ny ek vilken redan vid planteringen var cirka 30 dr och som dessutom skyddades av
ett hogt kraftigt staket.
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S] rationaliserar — med forgives

Den allminna samhéllsutvecklingen innebar #dven for jirnvigen férindrade forut-
sittningar. S] forsokte anpassa sig och genomforde ett ﬂertal ratlonahsermgar inom
alla verksamhetsgrenar befogade och obe- -
fogade. Fér att visa handlingskraft mins-
kades ordinarie personal, och istillet an-
stilldes vikarier for att ersitta indragna
tjanster och detta pagick i flera ar. Perso-
nalminskningen innebar ocksd omplace-
ringar med nya ovana arbetsuppgifter som
foljd, vilket tidvis vallade stress och pro-
blem, da utdt sett allt skulle fungera som
tidigare. Lonegraderna dndrades vilket
kunde innebira bide hojd lon f6r nagra
och sinkt for andra.

Godstrafiken blev ocksa rationaliserad
med nya, effektivare lastnings- och loss-
ningsanordningar pd évergings- och om-
lastningsstationerna. Trots detta minskade
trafiken pd grund av hirdnande konkurrens frén biltrafiken.

For Falsterbos del hade godsutkérningen slopats, hist och vagn samt flakmope-
den blivit instillda for gott. I stillet kom lastbilen i SLAB:s regi som bide limnade
och himtade godset direkt hos kunden. Men 6kade kostnaderna tvingade fram ho-
gre frakctaxor med simre konkurrenskraft som foljd. Aven sommargisterna blev
alltmer bilburna och det hela innebar en successiv avmattning i jirnvigstrafiken.

Birjan till slutet for Falsterbobanan

Den 22 augusti 1971 avgick sista tdget mellan Sédervirn och Falsterbo. Det blev ett
datum med besvikelse, ledsnad och ménga térar. Det var emellertid ocksg ett datum
och ett bittert slut vilket under ling tid foregitts av en intensiv kamp for atc fa
behilla linjen. Atskilliga var de intervjuer och tidningsartiklar som foljt utveck-
lingen fram till det definitiva beslutet med f6ljande krassa information frin SJ i
»Sveriges Kommunikationer — Tabell nr: 260 avseende linjen Falsterbo - Sédervirn
- Falsterbo: Persontrafiken dverfors helt till landsvig fr.o.m. den 23 augusti 1971.
Ersidttande busstrafik — se tabell 2150«.

Samma dag som beslutet togs hade nigon papassligt och helt osynligt tagit sin
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egen flagga och halat den pd halv stdng pd plactformsflaggstingen vid Falsterbo
station. Linjens upphérande gladde dock flera av de ledande politikerna i sdvil Ska-
nor som Falsterbo, vilket knappast bidrog till att dimpa allminhetens vrede. Visser-
ligen hade linjens ekonomi varit ett dterkommande problem och under en kort
period 1920 var trafiken t.0.m. nedlagd (se sidan 17). Men vad det giller det ekono-
miska underlag som nedliggningsbeslutet grundades pa var det en friga om rent
bedrigligt bollande med siffror vilket bide jag och flera med mig kinde vil dill. Jag
framférde ocksa dessa mina synpunkter vid en sammankomst med SJ:s olika lednings-
grupper, till vilken dven representanter frin berérda kommuner lings linjen inbju-
dits. Som ett typiskt exempel kan jag nimna att kostnaderna for all personal himta-
des frén &r 1951, medan jimforande inkomster hirrérde frin 1971. Detta blev helt
missvisande eftersom ar 1971 alla berérda personalgrupper hade kraftigt reducerats.

Berérda invanare protesterade kraftigt dels genom att skriva pa listor utlagda p&
lokala banker, affirer och andra offentliga platser for linjens bibehallande, dels ge-
nom uppvaktning pé savil lokal nivd som pd kommunikationsdepartementet. Savil
ortsbefolkningen som sommarboende med anknytning till Falsterboniset kimpade
for sin jarnvig. Manga offrade bade tid och pengar i ndgot som tyviirr blev en hopp-
16s kamp, ddr bland annat namn som Mikael Kristersson, Barbro Carlberg, familjen
Wadsten, Folke och Ingrid Ekwall, Elsa Nilsson, Elsa Svensson, Ebba Ejlertsson ir
nigra bland minga, ménga fler.

Riksdagen gjorde slut pad pinan (och kampen) genom konseljbeslut 1970 dir
nedliggningsdatum bestimdes till den 22 augusti 1971. Det krivdes visserligen med-
givande frin hogsta beslutande organ i Malmé och Skanér, men beslut om sidant
medgivande fattades i Skandrs drevérdiga 1700-tals radhus — vilket enligt mitt for-
menande var alldeles for forname for ett siédant nesligt beslut. Manga besokare hade
samlats, protesterat och dven reserverat sig mot fattat beslut, men allt var férgives.

Generaldirektoren for SJ — Lars Pettersson — en géng sjilv jirnvigstjinsteman,
men tyvirr vid tillfdllet negativ till fortsatt trafik pd de mindre linjerna - intervjua-
des om mgjligheterna att riva upp fattat beslut, men det var som att tala fr déva
oron.

Vigverket hade under processens ging redan tassat omkring ndgon ménad i mar-
kerna med sina mitinstrument i akt och mening att gora berikningar for bista
strickning av redan planerad motorvig. En sidan motorvig kunde dock endast
byggas om tillstind gavs av de styrande i Skanér och Falsterbo och jirnvigstrafiken
upphérde. Man kan friga sig om det inte funnits plats for sdvil jirnvig som motor-
vig for bilar/bussar. Nu férlorade jarnvigen, delar av banvallen blev underlag for
motorvig och idag kimpar man mot en alltmer vixande k6 av bilar mellan Niset
och Malmaé.

Fram tdill 1955 drevs alla tdg med dnglok, vilka efterhand ersattes med diesel-
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drivna rilsbussar. P4 grund av den stora resandemingden pa l6rdagar och séndagar
under sommaren anvindes dock anglok inda fram till 1965. Enligt uppgift pa offi-
ciell tidtabell avgick det sista dngloksdrivna tdget fran Falsterbo till Sodervirn i au-
gusti 1965.

En folkfest med sorgkant

Sondagen den 22 augusti 1971 ir ingenting sig likt pa var station. Det 4r mingder av
tdgfantaster som trings och knuffas i allmin festyra. Savil svenska som utlindska
jarnvigstoreningar och jirnvigssillskap har valt Falsterbobanans nedliggelse just
denna dag for sin arliga tdgutfird. Det finns nog ingenting som kan vara mera unikt
dn en tigresa Sodervirn - Falsterbo - Sodervirn vilket ju idag innebir »En sista
chansen resac.

Overallt — i tigen, pi plattformen, pd expeditionen och iven i min privata bo-
stad (som ju har bista platsen med fri utsikt 6ver spektaklet) dr det resande, vin-
tande vinner och allmint skddelystna, vilka alla vill se »Det sista tiget« och helst
ocksa fi en mojlighet att »klappa« loket. Dagen till 4ra 4r ménga klidda i parad-
uniformer frin savil officiella anstillningar som olika privata sillskap. Dessutom ir
sekelskiftesklider, basta gabortskostymer och finklinningar vanligt fsrekommande
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denna dag for att inte tala om alla fantastiska nationaldrikeer.

Pakopplade bandspelare redo for intervjuer, men kanske framfor allt for att kolla
stimningen dyker upp pa flera stillen pa stationen. Tégen tdms pd passagerare som
blandar sig med och férsvinner i folkvimlet pa plattformen. Det ir liv, det 4r kaos,
det dr bekanta, men det idr ocksd manga tillresta obekanta. Det 4r nistan omajligt
att ta sig fram pd plattformen och likheten med en sardinburk ir pétaglig.

SJ musikkar i gamla, vackra uniformer konserterar pa alla stationerna lings lin-
jen vilket ytterligare beféster intrycket av en stor hindelse som ingen vill gi miste
om. Alla ir i rorelse, minga begir autografer av de tvd pé loket och av tdgmaistaren.
Svetten rinner i strida strémmar ner for ansiktet pa lokforaren PG. Larsson och
eldaren Yngve Larsson medan tdgmaistaren Dersell 4r svérare att finga in. Han sitter
som drottningen pa en bikaka, packat med folk runtom. Sjilv skriver jag hundratals
autografer samtidigt som otaliga fotografer vill ha en bild med ett leende, vilket
dock blir lite krystat fran och till. Som tur ir har jag fitt min frukost med havregrot
och svarta vinbir for sedan har det inte blivit tid till ndgon paus — det gér helt enkelt
inte att komma ifrin nigonstans.

Trappans tjugo steg upp till andra viningen ir helt fylld med folk, som vill se och
njuta av utsikten for att inte tala om nista trappavsats upp till tredje vdningen vilken
ir belamrad med mingder av fotoutrustning. Det blir f6r min familj en ofrivillig
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»husesyn«av vér privata bostad i jakten pé bista
utsiktsplats och loket »] 1393« ir ett hett
kameraobjekt i dubbel bemiirkelse. Astrid har
gjort en stor krans med blommor och gront
samt ett blagult band med texten »Falsterbo«
respektive »Farvil« i guld pd de bdda bandinda-
rna. Med denna krans pryder vi dagens lok.
Stindigt nya minniskor strommar till och
plattformen blir om méjligt alltmer fullprop-
pad. Det ir sikert mer 4n 1000 personer pé
tiget konstaterar tigmistaren samtidigt som han forsker torka bort svetten fran
ansiktet. Det hela innebir emellertid ocksa en stor fara da folk utan hinsyn ir 6ver-
allt och nistan oméjliggor den nddvindiga dtgirden att vixla runt loket som skall in
pa spar tvd, sedan ut mot jirnvigsovergingen for att slutligen backa till tagsittet
vilket skall avgd. Tagmaistaren arbetar sig fram, tappar mossan som ndgon hjilpsam
person tar upp med frigan: »Hur var resan?«. Fér att dels kunna backa loket med
den sikerhet som krivs, dels for att viicka lite extra uppmirksamhet ger lokféraren
upprepade signaler med dngvisslan — ndgra extra for att tillfredsstilla bandspelarna.
Plats pé loket har nu dven distriktschefen W. Scherman tagit. Nagra kommer

mm-avmmmet.“
Sjalvkiar heaemi-t vid nmnmm pA
forste
stins, Mﬂxe Oﬁo w Llndl}& ﬂ'ﬁl Hall-
viksnis. Hir han tillsammans med presi-
lemnﬂ!uml!'almrh,wmﬂn.

arnvagsmannens musikkar vagnar hade gatt fullastade med frakta badgister och andra med ‘beveka kommunikationsminis-
spelade, stinsen: viftade och tagnostalgiska skéningar ocb Dbostad i Falsterbo men jobb i tern med, men det hjilpte inte.

ménniskor grit uidr sista taget
pd strickan Falsterbo—Malmé
limnade perrongen 22.33 i son-
dags kvill. Denna avging hade
“firats” i dagarna tva lidngs
banan men i Falsterbo i syn-
nerhet med en massa jippon.
Extraturer med gamla lok och

andra, rallarlunch och stinssupé
hade avnjutits pd Falsterbohus
och alltid lika PR-glada Lions
hade ordnat med auktion pa
bla valda delar av den rils,
som numera dr ett minne blott.

I stillet kommer SJ att sitta
in langa dragspelsbussar fér att

Malmé. De kommer att fa trang-
as pd vag 100 som vilka stock-
holmare som helst i rusnings-
tid.

Protester mot att banan skulle
ldggas ner vicktes redan férra
aret. En_kommitté lyckades fa
in drygt 3600 namn pa listor att

Bland deltagarna i “sorgeta-
get” mirktes Dansk Jernbane-

“klub, som dras med liknande

nedldggningsproblem, entertai-
nern Sigvard Wallenberg och
forste stinsen pad linjen fran
starten 1904 — 86-arige Otto W.
Lindsjé fran Hollviksnis.
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fram och ber att {4 se in i sjilva lokférarehytten, vilket tillats idag varvid lokféraren
samtidigt 6ppnar pannluckan s att virmen slir mot de nirvarande. Det 4r som
man siger virme ute och virme inne, men virme i hjirta och virme i sinne ir for
mdnga av oss mera diskutabelt just idag. Folkfesten giller hela linjen frin dndstation
till dndstation. P34 alla stationerna lika mycket folk, ute pd Ljungen, fortsatt lings
hela linjen, 6verallt massor av folk som vinkar till avsked.

Hela dagen fortsitter pd samma sitt. Stindigt nya resande, stindigt nya nyfikna.
Tag kommer och tdg gir, alla lika 6verfyllda, alla sittplatser omgaende upptagna
sedan blir det kamp om stéplatserna men triingseln till trots inga sura miner utan en
trivsam familjir stimning méter en overallt. Tillfredsstillelsen over att ha fitt en
plats pd ndgot av »Den sista dagens Tag« skapar en speciell feststimning - det ir
skratt, det dr sing, det 4r musik med olika instrument dir munspelet ju dock ir det
lattast hanterbara. Dock - i vimlet har ingen mirke att ndgon varit framme och halat
stationens flagga pé halv sting — innu en pidminnelse om att det visserligen ir en
folkfest, men »En folkfest med Sorgkant«.

Lions har passat pd att forligga sin &rliga sommarmarknad pé dngen intill station-
somrédet till denna helg och kommersen ir minst sagt livlig. P4 kvillen skall Lions
dessutom ha auktion pa Falsterbohus, dir min uniformsméssa tydligen blir ett av
dragpléstren. De har ocksd latit sdga upp cirka § mm tjocka bitar av jarnvigsrilsen,
vilka forgyllda alternativt forsilvrade (s ser det i alla fall ut) har en strykande &t-
ging. De méste nog ta fram en extra upplaga lingre fram.

Alla bord ute och inne ir upptagna, hilsningsskrivande 6verallt for ate f& den
eftertraktade »Sista-dags-stimpeln«. Matsickarna kommer fram och manga later
savil sin klddsel som innehéllet i matsicken pdminna om dagen for banans invig-
ning den 18 maj 1904. Detta med hjilp av gamla framplockade kort och tids-
beskrivningar.

Det dr manga bade uttalade och outtalade funderingar kring denna dags firande.
Denna enorma mingd av minniskor pé stationerna, i vintsalarna, pa tdgen och
lings linjen. Dagens nedliggning av Falsterbobanan méste vara ett unikum jimfore
med alla andra tidigare jirnvigsnedliggelser enligt mitt formenande. Inte i min
livligaste fantasi trodde jag att dagens hindelse skulle kunna samla si mycket folk,
vilka visar inte bara ett nyfiket intresse utan ocksé ett dkta deltagande och en sorg
over att en epok for alltid dr 6ver, en 67-drig epok forknippad med minnen om
gemenskap, glidje och virme for alla berérda.

Ingen tid att forlora

Morgonen den 23 augusti vicktes vi ovanligt tidigt — en morgon d& man verkligen
behovt sova ut efter alla omtumlande hindelser dagen innan. Det var ban- och
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ledningspersonal i full aktivitet. Aldrig tidigare hade de visat sig s4 tidigt en morgon
pa stationen. Men nu var de hir och demonterade allt som kunde méjliggéra en
sparbunden trafik framover och redan klockan 07.00 hade de utfort de viktigaste
delarna av detta arbete. Endast s.k. vagnuttagning var méjlig eftersom detta dr undan-
tagit frin normala krav pd sikerhetsbestimmelser, men egentligen behévdes ju inte
nigra sikerhetsbestimmelser lingre — allt var ju nollstillt.

Det f6ljde ett idogt arbete med borttransport av all utrustning — stillverk, virme-
post, oljecisterner, elledningar, ljussignaler m.m. Sjilva banans »jimnande« med
marken var utlagt pd entreprenad och snart syntes inte ett spar av sparen. Sliprarna,
rils och vixlar samlades i stora upplag, men en slipers vid vattenkastare-sparet intill
lokstallet fick bli kvar och #r nu en piminnelse for alla besékare hos mina héns om
storhetstiden fér Falsterbo som jirnvigssamhille.

Dessutom ytterligare ndgra vid Fyrvigen — infarten till Falsterbohus. Mingder
av slipers koptes av kommunen for att bilda palissad mot hirda éstanvindar vid
Ostersjons strinder — detta vid en tidpunkt dd man inte forstod hur giftige det
impregneringsmedel som skyddat dessa slipers var.

Higtidsdagar for souvenirsamlare

Direke efter nedliggningen blev det en himningslés rivstart pa samlarobjekt fran
station och jirnvig. Allt, bide 16st och fast, som varit i jirnvigens dgo blev stold-
objekt — klockor, skyltar, stegar, plattformstrappor m.m. transporterades bort.

§J sélde kvarvarande yttre och inre inventarier, som var brukbart medan 6vrigt
korde ut pé dingen séder om stationen dir jag eldade upp mycket. Det fanns dock en
mingd arkivmateriel tillsammans med uniformer, jirnvigsklocka, tidtabeller, signal-
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lampor m.m, dels frin Falsterbo, dels frin andra stationer som jag samlat under
drens lopp vilket lagrades i kvarvarande magasin i avsikt att senare skinkas till Fal-
sterbo Museum. Tyvirr brann magasinet med allt vad dir var samlat ner Trettonda-
gen dr 2000.

En liten raritet 4r idag i min 4go, vilken jag dock erhallit fullt lagligt som géva
fran SJ. Av en tillfillighet sig jag en dag nigon som med jirnsig klittrat upp pd
magasinstaket i avsikt att stjila vindflojeln. Jag avstyrde det hela, kontaktade ban-
avdelningen och som tack fick jag den mycket speciella vindfljeln som giva. Den
ir nu renblistrad och behandlad sé att den ser ut som ny.

Men livet gir vidare

Trots att jag beklagade nedliggningen av jirnvigslinjen Sodervirn - Falsterbo maste
jag i drlighetens namn siiga att jag personligen blev korrekt behandlad av S]. Jag fick
mojlighet att vilja mellan fortsatt tjinstgoring i Malmé eller Trelleborg. Jag fastnade
da for Trelleborg och den redovisningscentral som fanns dir och dir dessutom ett
flertal av mina tidigare arbetskamrater redan arbetade.

Det var mest dvertalig personal som i mitt eget fall — stationsforestindare frin
nedlagda stationer eller liknande. Naturligtvis var uppgifterna som stationsférestin-
dare trevligare — ett rérligt arbete, serviceinriktat, vilket hade passat mig perfeke. Nu
blev det relativt enformigt, stillasittande arbete med f& pauser och en kanske redan

tidigare svag rygg gjorde sig gillande.
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Jag trivdes dock bra tillsammans med mina kamrater pd redovisningscentralen,
savil kvinnliga som manliga och tiden frin den 1 september 1971 till april 1986 da jag
pensionerades gick fort. D4 hade jag varit 43 &r i jirnvigens tjinst

Nir jirnvigstrafiken upphérde var det 10 avgingar i vardera riktningen under
vardagar samt 12 avgdngar i vardera riktningen l6rdagar, sondagar och helgdagar.

P4 linjen Vellinge - Falsterbo fanns stationerna/héllplatserna:

Vellinge - Akeshog, Kungstorp - Fotevik - Hollviksnis - Ljunghusen - Skanor
och Falsterbo.

Idag finns stationshuset Ljunghusen kvar som fritidslokal. Fotevik anvindes av
en privat hantverkare medan stationshuset i Kungstorp fick rivas pa grund av den
nya dragningen av vig 100. Skanér har pietetsfullt blivit inrett till banklokal och
Falsterbo stationshus 4r som nimnts numera konsthall.
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Vigen till »Stinsmaossan«

Livet som jarnvigsman

Efter sexdrig folkskola i Vik och Glimminge och direfter tvéirig fortsittningsskola i
Glimminge tog jag i juni 1942 realexamen i Simrishamn, 19 4r gammal. P4 hésten
samma 4r fick jag provanstillning i tre manader pd MSJ — Malmé - Simrishamns
Jdrnvig — med placering i Tommarp.

Denna jirnvigslinje ingick i ett storre privat jarnvigsnit: Malmé - Trelleborg
(6ver Vellinge) - Rydsgird, Bérringe - Ostra Torp, Dalby - Bjirsjslagird samt Vel-
linge - Skanér - Falsterbo. Samtliga dessa linjer sildes den 1 juni 1943 till Statens
Jdrnvigar. Efter att ha klarat ett antal olika prov fick jag fast anstillning.

Ett anstillningsavtal med MS]J och sedan med SJ faststillde tjanstens omfattning
m.m. Jag minns att enligt avtalet var jag garanterad helgdagsfritt minst var tofte
son- och helgdag. Under de férsta dren kompletterade jag mina kunskaper med
savil Hermodskurser som olika kurser i S] regi. Jag har haft foljande stationer som
hemstationer och siledes bostadsort: Tommarp, Dalby, Sege, Ostra Torp-Smyge-
hamn, Vintrie och Falsterbo.

Jag har tjinstgjort pd inte mindre 4n 67 olika stationer, varav de flesta idag 4r
nedlagda, sparen upprivna och sjilva stationsbyggnaderna oftast jimnade med mar-
ken. D4 jag tjinstgjorde pd Ostra Torp bytte denna station namn till det ur turist-
synpunkt mera vilklingande Smygehamn — efter det riksbekanta Smygehuk.

Min mélsittning var att fi utbildning till tigklarerare, vilket lyckades och ar 1943
fick jag min behérighet. Jag arbetade sedan som tigklarerare pa ett flertal olika
jarnvigsstationer pa Osterlen och sydvistra Skine. Tagklareraren fick svara for tig-
trafiken till och frin aktuell station samt for det expeditionsarbete som fanns pd en
mindre station. All kontakt mellan stationerna for att styra tigtrafiken skedde med
hjilp av jirnvigens eget telegrafsystem och telegrafspriket var »morse«. Jag var fak-
tiskt den sista jirnvigstjinsteman som fick utbildning i morse. Lonen var 2:50 kr
per dag dd man tjinstgjorde pd hemmastationen och 4:11 kr per dag d& man tjinst-
gjorde pd annan station.

De flesta stationerna var kombinerade jirnvigs- och poststationer sd man fick
dven ta hand om olika postirenden. Det innebar bl.a. brev- och tidningssortering.
Paket och rekommenderade férsindelser samt postgiro, radiolicenser, telegram m.m.
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skulle dven hanteras. Typ och virdet av forsindelser varierade mycket pd de olika
stationerna. Jag minns speciellt Bjornstorps station, dir det vid loneutbetalningar
kunde komma 100.000 kr och mer till Bjornstorps Gods. Ofta kom posten med
postgiro-utbetalningar till bonderna for t.ex. mjslk, betor, sid m.m.

Med tanke pa dagens risk for ranoverfall i samband med penningf6rsindelser
kan det vara intressant att beskriva datidens sikerhetssystem. P4 stationerna hiingde
i expeditionslokalen pé viggen ett signalhorn (liknande det man ser p& gamla bilder
av postryttare). Reglementet foreskrev att vid réngverfall skulle man ta ner detta
signalhorn, springa ut pa perrongen och med hjilp av hornet pdkalla hjilp. Det har
aldrig under min tid vid jirnvigen varit aktuellt att anvinda signalhornet och sa vitt
jag vet har inte heller ndgon kollega till mig behovt ta det till hjilp. Flertalet SJ-min
tinkte nog aldrig pé att det fanns ett signalhorn och 4nnu mindre pi att det fanns
regler for dess anvindande, men faktum ir att i t.ex. Djurslov fanns detta signal-
horn dnda in pé so-talet.

Tjinstgdringen pé en station varierade frin endast nigon dag till ndgra ménader
eller rent av 4r. Vid kortare tjinstgéring utgick traktamente med mellan 2 till fem
kronor som sedan héjdes till 3 resp. 8 kronor per dag. Under min tid i Dalby till-
hérde jag s.k. reservpersonal, vilket betydde att man fick »flacka« dvs tjinstgora pa
olika stationer. Detta var slitsamt, men man fick bra kinnedom om bAade stations-
livet och stationsorten.

Vissa stationer t.ex Klostersigen och Stivesjé saknade béade affir och matstille.
D4 fick man efter arbetet cykla till ett matstille eller till en affir och handla f6r att
sjilv laga till sin mat. Nattlogi ordnades pd hotell eller ndgot enkelt privat
overnattningsrum. En udda station som Klostersigen lag relativt 6dsligt, lingt fran
nirmaste bebyggelse och inget elljus framdraget — man méste tinda en karbidlampa
i god tid fére morkrets inbrott. Dir kom endast ett fital postkunder och efter tio pd
formiddagen fanns inte en minniska dir. En grusgrop fanns i Klostersigen varifrin
grus levererades ndgra ginger i veckan, men de flesta tigen passerade forbi.

Fran tiden i Nordand erinrar jag mig en episod. Jag avloste dir vid fridagar och
sondagar och hyrde da hos en ildre dam. Hon fick pd omvigar reda pa att mitt
traktamente blivit héjt med en krona varfor hon genast hojde hyran med motsva-
rande belopp. Det var inget man kunde géra nigot at.

Maten lagade jag sjilv pa ett spritkok som jag forvarade i en specialinredd unika-
box tillsammans med rédsprit och tindstickor. I en annan box hade jag kokstillbehor
sdsom gryta, bestick, tallrikar m.m. och slutligen i en sickliknande viska allt som
behovdes f6r natten. Nagra stationer hade spis eller den ildre typen av kamin med
spisringar for olika grytstorlekar.

P4 vissa stationer var inget ordnat for vernattning och da fick man sova i sov-
sick direkt pa golvet i stationens expeditionslokal. I gengild arbetade man normalt
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Tomarps station

ensam pd en station och d4 det ofta var lite tigtrafik kunde man skta mathdllningen
under dagen och dven koppla av med en cykeltur ut i naturen. Expeditionen maste
dock vara stidad och fri frin nattdoft och matlukt dd brevbirarna kom. De var
morgontidiga och plikttrogna i sitt arbete. Dessutom bildade tanterna ofta ko, ib-
land timmar innan normal 6ppningstid.

Hur jag hamnade i Falsterbo sommaren 1947 har sin egen historia. Jag var den
sommaren placerad i Dalby med sondagstjinstgoring i Torna Hillestad och samti-
digt semesteravlosare pa ett flertal olika stationer. Bl.a. dven i Loddeképinge som
hade en trevlig station dir jag verkligen tyckte om att arbeta. Dir fanns allt — en bra
affiir, fint Gistis och ett trevligt Café. Jag at pd Gistis och pé »resgodset« fanns en
sing som SJ-folk anvinde. Jag trivdes verkligen i Loddekopinge och dirfor kindes
det hart nir jag fick en (ovillkorlig) kommendering till Falsterbo fér att tjinstgora
pa den stationen som férstirkning under hela sommaren. Jag skulle bl.a. tjinstgora
som kassakontrollant. I Falsterbo arbetade nio man. Men inget ont utan det har
nigot gott med sig. Under denna sommar i Falsterbo triffade jag min blivande fru
Astrid. Vi forlovade oss till jul samma ar och den 17/11 1951 blev det brollop. Samma
r —1951 — blev jag fast placerad i Falsterbo och var forsta bostad hyrde vi pa Kaptens-
gatan 7 i Skanor. Normalt fanns det pa Falsterbo station tre personer, varav en oftast
var pd resande fot pa olika stationer i sédra och vistra Skdne. Mellan Falsterbo och
till dessa olika stationer cyklade man.
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Tommarp — en hindelserik tid for mig

Tommarp ir en station som jag har en mingd trevliga ungdomsminnen frin och
dir har jag métt bade postkunder och resenirer vilka man inte glommer i forsta
taget. Jag hyrde hos »Betty Nilssons Kaffé« (det stavades si pd den tiden) dir jag
kunde laga maten i deras kok. Kakor till kaffet gick att himta direke i bageriet eller
i affiren. Betty Nilssons Kaffé var samlingsplats f6r ortens ungdomar och en cen-
tralpunkt for allt byskvaller. Ransoneringskuponger var ett stindigt diskussions-
dmne och en virdefull bytesvara i de fall man inte handlade utan kuponger. Efter-
som jag dven arbetade pd natten fick jag extra tilldelning av kuponger f6r smor och
kott — en begirlig bytesvara. En annan samlingsplats var just stationen och da jag
arbetade pa kvillen vintade man gemensamt p sista tiget.

Tommarp var en stor station for sivil persontrafik som gods och post. Biljetter
for langviga resmél som Stockholm och Malmé sldes, men dven f6r kortare resor
till Tomelilla, Ystad och Simrishamn. Godstrafiken bestod mest av transport av
lantbruksfornédenheter, smor, rotfrukter, levande djur, torvbalar mm.

Tommarp var ocksd en av de stdrsta bettransportstationerna till Girsnis bet-
station. All betlastning skedde for hand med hjilp av en speciell betelevator och nir
sedan melassen kom i retur, rykande, varm och doftande skedde lossningen ocksd
for hand. En dag i veckan gick en transport med levande djur frin Ehrnfrid Nilsson
i Tommarp till konsumigda kontrollslakteriet i Sege. Tommarps Mejeri var motta-
gare av minst 500 drittlar for smor per ménad, vilka kom frén Lofbergs Tunnbinderi
i Smedstorp.

Under krigsiren och kortare perioder senare var Tommarp avsindningsstation
for sill och torsk frén Fiskexporten i Skillinge. Dessa transporter skedde antingen i
hela vagnslaster till en slutstation eller till nigon mellanstation dir det blev omlast-
ning for transport med annat tdg till hungriga och kupongfattiga stadsbor. Det var
en otrolig mingd sill som fiskades och dts under krigsiren — sillen fick ersitta det
kupongbelagda kéttet.

Sillen »gick till i mingd« och Simrishamn som var stérre sillastation 4n Tom-
marp dgde dé Sveriges storsta fiskeflotta. Manga orter lings kusten levde pd dessa
sillfingster och upplevde en blomstringstid. Bara att lasta ett hundratal sillalddor i
en godsfinka i ett persontdg tog ling tid. Tvd man kastade in ladorna och tvd man
placerade dem ritt i vagnen med hinsyn till sdvil mottagarestation som eventuell
overgangsstation.

Det var viktigt att verkligen kinna till samtliga stationer pa linjen. Manga av
stationerna pa »min linje« Malmé - Simrishamn hade sdvil allmin godstrafik som
vagnslasttrafik. Det var makadam frén Dalby/ Onneslov, tegel frin Vebersd, Fyleda-
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lens fina sand fran Eriksdal samt inte minst betor/socker/melass till och frén Staffans-
torp. Andra stationer hade betydande biljettférsiljning och personal var d avdelad
for var sitt specialomride, sdsom taxering, bokféring och sortering av fraktsedlar pa
respektive linje och station.

Utvecklingen dé det giller biljettforsiljning 4r intressant. Dd oo o =
jag borjade fanns fortryckta biljetter Edmonska«, men de flesta fodrames L
biljetterna fick skrivas ut for hand. Edmonska var det vedertagna E j
begreppet for ett mycket vilutvecklat biljettsystem, vilker bist e 1y ke el
beskrivs som den tidens mekaniska foregingare till dagens elek-

troniska datasystem. Nir det t.ex. gillde en sovvagnsbiljett gjor- Falsterbo
des en skriftlig bestillning som skickades med telegraf eller med Skansr
tjanstepost till en speciell sovplatsbokning. Efter registrering kom

den sedan tillbaka med uppgift om tdg, avging, vagn och plats- 1,60

nummer. Proceduren kunde ta flera dagar och kunden maste 2

vara ute i god tid. Nir jag slutade i Falsterbo 1971 fick reseniren ok

besked direkt i biljettluckan pé stationen medan man idag inte 0108 0
ens behover besoka ndgon station utan kan gora bestillningen — :
direkt med hjilp av dator och Internet.

Tommarp var en kombinerad jirnvigs-/poststation och arbetet hade stor om-
fattning, en av de storsta inom 28:e (senare 10:e) trafiksektionen. Under manga ar
var Inez Andersson (gift Strid) postbitride med minst 6 timmars tjinstgoring per
dag. Hon skétte sitt arbete till beldtenhet samtidigt som vi hjilptes it med flera av
de rena jirnvigsysslorna. D3 t.ex. vagnvixling eller tigklarering krivde bortavaro
frin stationen av ansvarig tjinsteman utférde hon de uppgifter som behévdes och
eventuell namnunderskrift ordnades i efterhand.

Trots mina ar vid Tommarps station var jag aldrig »du« med stationsforestinda-
ren Ragnar Andersson. Det var alltid Mértensson respektive Andersson, men di det
blev en tjinst ledig ville Andersson ha Martensson tillbaka och s3 blev det ocksa.

D4 Ragnar Andersson slutade blev hans eftertridare O. Stromberg som hade
varit radiotelegrafist pa tigfirjan mellan Trelleborg-Sassnitz. Han hade inte sysslat
med stationstjinst pd manga ar och aldrig métt den sorts trafik som fanns pd statio-
nen. Han hade blivit befordrad efter 16negrad och antal tjinstedr och telegrafister
lag rite hogt pé lonelistan. Betriffande postgéromal som taxering av brev och paket
till utlandet var han dock ren proffs. Han kunde pa rak arm siga priset for en for-
sindelse eftersom detta arbete hade ingdtt i hans tjinst pd firjan. Sddana forsindel-
ser fanns knappt i Tommarp — kanske ett brev till Amerika till julen.

P4 vér station var det i stort sett rena jirnvigsgoromadl, sd Stromberg blev helt
beroende av den personal som fanns pé stationen och han madste lira sig allt frin
grunden. Jag skotte flertalet av hans sysslor och éverlimnade i efterhand handlingar
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till honom fér underskrift. Sa var det under en lingre tid och eventuella fel rittade
vi gemensamt. I motsats till Ragnar Andersson var Stromberg mera personlig i um-
ginget pi stationen. Han kunde siga »du« pa minst 10 sprik och »du« pa Osterlen-
mél lirde han sig snabbt.

Diremot var det svirare f6r honom med rutinerna pé stationen med kundernas
krav, postsortering i olika fack till de bdda lantbrevbirarna, fraktsortering, underrit-
telse om ankommet gods m.m. Stromberg uppskattade verkligen vér hjilp och det
blev ofta en kopp kaffe med kaka pa expeditionen.

Tjinsten alternerade pd s sitt att man arbetade en dag pé eftermiddagen och
sedan férmiddagen dagen dirpd. Under betkampanjen borjade arbetet kl. 04.00.
Forsta tdget kom 04.20 och dé skulle banan ha kontrollerats s& att man kunde med-
dela: »Tég A klart Tommarp«. Det var morke, dystert och riktigt kallt pa expeditio-
nen innan det blivit fart pd vedkaminen, men ofta hade Stromberg varit uppe i
ottan och dé stod redan kl. 04.00 bredda smérgasar och varm choklad framdukat
och det var dven varmt nir dagens arbete bérjade. Omkring klockan 08.00 var det
frukostpaus och jag kokte havregrét, kaffe och njot av nygriddade frukostbullar. Vi
arbetade gemensamt, lirde av varandra och efterhand blev Stromberg en rikigt
duktig stationsforestdndare.

Foér ménga av byarna runt stationsorten Tommarp som Tégarp, Virrestad, Karlaby,
Vranarp, Gladsax m.fl, var just Tommarp den bista poststationen. Tommarp hade
bittre personlig service dn Jérrestad vilken ocksé var poststation.

Jag har tidigare talat om att det inte gick for sig att sidga »du« till ndgon person
hagre pd rangskalan. Det var en hogtidlig procedur att ligga bort titlarna. Fér en
ung spoling som jag var det direkt obildat att siga »duc till nigon tjinsteman ver
mig. Dirfér blev det en mindre chock bland postkunderna da jag vid ett tillfille
expedierade Curt Wallin — ortens prist — och han sa »Du Stig« till mig. Jag svarade
med »duc tillbaka och man kommenterade livligt hindelsen pa stationen eftert.
Mycket har férindrats under dren och dé jag limnade Tommarp 1950 fanns bara
nagra kvar som krivde att tilltalas med namn och titel sdsom patronen, agronomen,
handlaren och folkskolldraren for att nimna nigra. Man fick fortfarande en tillrit-
tavisning om man duade nigon av dessa personer. Nir jag limnade Tommarp blev
jag av avtackad av ortsbefolkningen och fick en porslinspjis som avskedsgava.

Dalby — en »flackande tillvaro«

Efter Tommarp blev jag placerad i Dalby som var »uppsamlingsstation« for reserv-
personal. Vi var sillan mindre 4n fyra SJ-min som »flackade« runt till olika stationer
som avlosare. Under Dalbytiden bodde jag hos froken Dahlgren, som var anstilld
som stiderska pa S]. Hon hjilpte dven stinsen Assar Nordhs familj med hushallsbe-
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styr. Att vara stins i Dalby var ndgot utéver det vanliga. Det tyckte i alla fall Assar
Nordh sjilv.

Under aren i Dalby fick jag tillfilligt tjinstgéra pi ménga olika stationer i sédra
Skine och pa Osterlen. Jag tjinstgjorde bl.a pa Kligerups station pa linjen Malmo-
Genarp Jirnvig — MG]J. Denna linje var en av de férsta som lades ner. Jag blev vil
insatt i rutinerna pé dessa olika stationer. Jag antecknade det som jag tyckte var bra
och praktiskt for att anvinda det om jag lingre fram fick en »egen« station. Minga
stationer var vilordnade — ibland direkt 6verdddigt — medan andra var raka motsat-
sen.

Det var dock inte alltid s& lite att halla reda pa och sitta sig in i alla olika fore-
skrifter. Minga stationer hade buntvis med osorterade indringar liggande. Fores-
tindarna ansig att det inte fanns tid till insortering dé si mycket annat var viktigare
enligt deras uppfattning.

Man fick ofta tjinstgora vid nirliggande stationer sdsom pa linjen Dalby-Bjir-
sjolagdrd eller linjen Malmé-Simrishamn. Detta for att SJ skulle spara traktamente.
Linjen Dalby-Bjirsjolagird gick genom ett natursként omride med mycket skog
och ett rikt djurliv. T4get fick stanna och skrimma undan radjuren, men de kom
ofta snabbt tillbaka. P4 linjen fick féraren ocksd under firden tuta bort” fasaner
och rapphéons. Harlosa var stérst pd denna linje dir fyra motestig kunde vara inne
pa stationen samtidigt.

Dalby hade en omfattande godstrafik och under rusningstid var vi sex man i
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tjinst. Det var flera tig med makadam och sten frin Onneslov dagligen. T4gsitt
med upp till 30 MAS-vagnar at gangen. Vagnlistan blev lang och det gillde att fi
med si manga vagnar som mdjligt. Férseningar uppstod ritt ofta dé det var kraftig
stigning mot Kyrkheddinge och tagsitten var tunga. MAS-vagnarna var specialkon-
struerade for tunga transporter och lastade c:a 30 ton. Det kunde dirfor ta extra
lang tid innan tdget anlint till Staffanstorp, vilken var tdgklareringsstation.

Frin min tid p& Dalby station minns jag stinsen Assar Nordh. Han blev "nistan”
forbannad om man skulle rika siga du till honom. Den ende som sa du till honom
nere péd expeditionen var hans adoptivson. Nordh njét sin fritid om kvillarna éver
ett litet glas whisky. En ging kom lokférare Dahlberg — en stor humorist — in pd
expeditionen dd Nordh tjinstgjorde for att ta reda pa avgangstiden for sitt tg. Dahl-
berg stillde sin friga till Nordh men glémde siga »stins« vid tilltalet med péfoljd att
Nordh pé sitt speciella sitt lite spottande och frisande klickte av sig: »Siger Dahl-
berg bara Nordh till sin chef pa lokstationen?«. »Nej det gor jag inte« svarade Dahl-
berg. »Se dir, vad siger Dahlberg da?«, »Jag siiger Jonsson sd klart« svarade Dahlberg
— hans chef hette s. I denna dialog visas mycket av den titelsjuka och 6verligsna ton
som var typisk fér manga stationsforestdndare. Jag blev t.ex. vid ett tillfille verkligt
forvinad da jag pd Bjornstorps station sig en tigklarerare i vita handskar, vilket
verkligen inte var vanligt.

Ostra Torp som blev Smygehamn

Under en kort period c:a ett halvir var jag placerad i Ostra Torp - Smygehamn, en
intensiv och intressant tid. Det var en expansiv ort med affirer, bank, restaurang,
caféer, likare, distriktsskdterska m.m. Det var en trevlig och gemytlig befolkning
och det ordnades flera olika kulturarrangemang. Just vid denna tid — 1950 — skulle
beslut om namnindring frin Ostra Torp till Smygehamn fattas. Det blev en livlig
debatt med tva liger av dels traditionalister som ville virna om det gamla namnet,
dels férnyare som ivrade for det mera i turistsammanhang sliende namnet Smyge-
hamn. §jilv var jag ocksa tveksam i denna friga, men det var ju klart att Smygehuk
— Sveriges sydligaste udde var kint 6ver hela Sverige och ocksd utanfér landets grin-
ser.

Min tveksamhet blev positiv f6r mig personligen dé jag lirde mig kinna bada
sidornas anhingare. Nir traditionalisterna hade sammankomst blev jag inbjuden
som foresprikare for det bestdende med en god middag som resultat. Och nir sedan
foresprakarna f6r namnet Smygehamn hade hemligt méte tvirs éver vigen blev jag
ocksd inbjuden, d& jag samtidigt insdg att 6kad turism var en vilsignelse for en
mindre ort. Férplignaden var god i bida ldgren. Det fanns spioner som lyssnade
och det gillde att 6vertriffa varandra. Det blev alltsd en tids forindring i min mat-
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ORDNINGSREGLER
for ;

overliggningsrum inom Ill distriktet.

Overliggningsrummen ha till uppgift att bereda éverliggande
personal tillfslle till vila samt att utgéra en tillflyktsort mellan tjanst-
géringsturer. Inskrankningar i nyttjandet foranledas av att vilande
personal ej far stéras samt att snygghet och ordning till allas trev-

nad maste rada i lokalerna. Féljande regler skola noga beaktas.

1. Infor ej obehériga personer i rummen.

2. Stér ej andra med hogréstat prat, spring i dérrar o. d.
3. Fortar ej spritdrycker och tillat ej andra att sa géra.
4. Spela ej kort om pengar eller pengars varde.

5. lakttag att senast kl 22 besékande lamnat rummen och

och att efter detta klockslag tystnad skall rada.

6. Tillse att skada ej uppkommer pa lokaler och inventarier.

Den som upptréder stérande eller eljest bryter mot ovan-
namnda regler, riskerar att bliva bestraffad och vid skadegérelse
avkravd skadestand. :

Om lokala forhallanden dartill féranleda, ma platsbefal ut-
farda foreskrifter om utlamnande och &terlamnande av n.ycklar,

handhavandet av virmephttor, slackning av belysning m. m.

Malmé den 1 september 1956.

Distriktschefen.

ZOHLBERGS TRYCKERI AB, MALMO 838350
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hallning och det hela blev f6r mig nigot av den tidens mera pétagliga »valflisk«.

Pressen blandade sig i leken, manga journalister och fotografer kom och gjorde
reportage om orten och iven om trafiken pa vér station. Ostra Torp som slutstation
pa linjen Borringe-Ostra Torp innebar forutom vanliga jirnvigsuppgifter dven pi-
fyllning av vatten och kol, men for minga var Ostra Torp framfor allt en »silla-
station«. Sillaperioden sammanféll dock i huvudsak med virldskriget och var 1950
endast ett minne blott. Med tanke just pa den framtida turistverksamhet for Ostra
Torp som higrade och de for indamalet viktiga journalisterna som redan var pd
plats insdg man att en sillatid méste »skapas fram«. Detta gjordes mycket natur-
troget. En lastbil himtade tomma sillalidor i Képmansmagasinet (sillahandlaren
hade sitt forrdd dir), korde ned till stationen dir tdget stod och »vintade« vid platt-
formen. Vid inlastningen »gjordes« ladorna mycket tunga, de skulle ju vara fulla av
havets silver, och fotografen fick de bilder han énskade. Reportaget innehdll sedan
en text som framhéll ortens fortrifflighet och invinarnas idoghet samtidigt som
mojligheten till tryggad inkomst for ortens yrkesutévare med en lovande framtid
och utveckling poingterades. Turismens betydelse f6r nejden och di sirskilt for
Ostra Torp glémdes inte heller bort och det planerade Smygehamn fanns naturligt-
vis ocksd med i berikningen. Sjilva namnbytet blev en kompromiss. Savil jarnvigs-
stationen som ortsnamnet blev Smygehamn, men forsamlingen forblev Ostra Torp.
Stationsbyggnaden ir idag i privata hinder och képaren har gett den namnet Sj6-
torp, vilket uttytt ir: S (tatens) ] (drnvigar) O (stra) Torp

P4 de flesta stationer samlades savil dldre som yngre ortsbor pd kvillarna for att
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folja ndgon till tiget eller enbart for att se pa folkvimlet. Det var minga som dkte tig
och pa sondagskvillarna var det sirskilt livligt. Dessutom var det pd vardagarna
inklusive l6rdagen manga som kom till stationen giende, cyklande eller med hist
och vagn for att himta posten. De kom vid niotiotiden och passade di p4 att prata
om aktuella hindelser, vidret eller annat som var intressant.

Kléagerup - Bom hit och Bom dit

Malmé - Genarp var en jirnvigslinje som forsvann tidigt — redan 1948 lades den
ner. Jag har endast tjinstgjort mycket kort pé en av linjens stationer, nimligen Kla-
gerup, men ett alldeles unikt sikerhetssystem for trafiken vid denna station har etsat
sig fast i mitt minne.

Det gillde bommarna vid denna station, som var av ett ovanligt kombisystem.
Man hade inte enbart bommar f6r korsande vig utan ocksi bommar fér jarnvigen.
Systemet innebar att dd man fillde bommarna for vigen gick bommar for jirnvigen
upp. A andra sidan — nir ett tag passerat och man vevade upp bommarna for vigen,
fillde man samtidigt bommar for jirnvigen. Det var ett evinnerligt vevande var
ging det var dags for ett tdg att passera.

Min odyssé i jirnvigens tjinst

Under mina 4r som jirnvigsman har jag nog tjinstgjort pa de flesta jarnvigslinjer i
sodra och sydvistra Skine. Nedanstdende forteckning av de linjer jag minns blir lite
av en nostalgisk aterblick pd de mindre och oftast privata jirnvigslinjerna som fanns
i denna del av vart land.

Malmé - Simrishamn
Malmé - Ystad

Dalby - Bjirsjolagird

Ystad - Eslov

Tomelilla - Sankt Olof
Ystad - Girsnis - Brosarp
Kivlinge - Lund - Trelleborg
Barsebickshamn - Kivlinge - Harlosa - Sjobo
Trelleborg - Rydsgard
Borringe - Ostra Torp
Malmé - Trelleborg

Vellinge - Skanér - Falsterbo
Malmé - Genarp
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Jag bérjade min stationstjinst i Tommarp pa det fagra Osterlen och slutade i det
underbara Falsterbo - Skanér.
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Huvellinge-Skanor-Falsterbo
Jdrnvdg

En bildkavalkad frin de forsta dren

Stationerna var Hvellinge, Akeshtig, Kungstorp, Fotevik, Ljunghusen, Skanér och
Falsterbo. Hollviken kom till pa 20-talet ungefir samtidigt som Akeshog lades ner.
Vi tar oss en titt pd byggnaderna tillsammans med Falsterbos egen fotoreporter
Matilda Mansson. Alla bilderna ir tagna i samband med invigningen den 4 maj
1904.

‘ a ¢ Jernviigsstationen, Hyellinge.

Hvellinge. i

£3282 Math. Minsson,
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88480 Math, Méusson, Hvellinge. imp.

Jernviigsstationen, Kungstorp.

84270 Math, M8nsson, Hvellinge. imp.
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Jdrnvigsstationen, Fotevik.

86516 Math., Minsson, Hvellinge imp.
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Ménsson, Hvellinge. imp
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83283 Math.

S,

Jernviigsstationen. Falsterbo,

85388 MatK. Mansson, Hvellinge. imp.
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Skimt och allvar
— episoder i tjdnsten

Klostersagen — tillbaka till naturen

Klostersigen var en enkel station att arbeta pd. Dir var det lingt till allt men i
gengild hade man en underbar natur in pa knutarna. D4 man fitt posten pd morgo-
nen, och brevbiraren fétt sin post, limnat ut vissa brev och paket m.m. till det fital
kunder som bodde inom omradet fanns det nistan ingenting att géra. Det var bara
att sitta och vinta pa tigen, lisa sikerhets- och godsféreskrifterna, plugga in statio-
ner, varvat med matlagning.

Oftast hade jag endast tjinstgjort ndgra f dagar i taget och di under sommar-
perioden. Dirfor fick jag en mindre chock vid tjinstgoring en séndag pa hosten. Jag
hade aldrig reflekterat pa att Klostersigen ldg sa ensligt att elledningarna inte dragits
dit. D4 morkret ligrade sig over bygden blev det alltsd for mig att forsoka tinda
stationens karbidlampa. Jag gjorde rent behéllaren, fyllde pd karbid, fyllde pé vatten
fran gardspumpen och vintade direfter pd att gasen skulle komma si att jag kunde
tinda lampan. Jag fick anvinda ménga tindstickor, men gasen uteblev och mérkret
blev allt titare samtidigt som jag sjilv blev allt mer nervés. I ilskan témde jag ut
innehéllet i karbidbehallaren och konstaterade att innehéllet bérjat »stelna«. Jag
forstod att ndgot var fel, men vad? Just dd kom Kjell Ottosson, en jirnvigstjinste-
man som bodde i trakten, férbi. Han kiinde vil ll stationen, d4 han sjilv arbetat
ddr. Nir han fick se det allt fastare innehallet frin karbinbehéllaren forstod han
direkt det lustiga i situationen. Jag hade tagit frin fel sick. Det visade sig att dir
fanns tv4 sickar, en med karbid och en med cement.

Snart blev Klostersdgen en upplyst station mitt ute i 6demarken med en karbid-
lampa pa expeditionsbordet och en annan ute pd gaveln for att lysa upp plattformen.
Signallamporna som anvindes for sjilva tigklareringen hade batteri. Allt lugnade
sig, tiget kom och gick, jag var ater var ensam i ett 6dsligt stationssamhille, men
samtidigt en erfarenhet rikare. Hur man laddar en karbidlampa med cement var
nigot att beritta dd jag kom tillbaka till det upplysta slittlandet.
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Urspdrning i Tommarp

Jag erinrar mig speciellt ett par hiindelser frin min Tommarpstid bide trikiga och
glada. SJ anlitade pensionerade tigmistare och konduktérer som tigbefilhavare i
godstigen pa sina tidigare linjer. Det var en mork och regnig hostkvill. Vi skulle
backa in tomma betvagnar pa lastningssparet vid betelevatorn. Svensson — en liten
satt person som var tigbefilhavare — skulle visa stopp (detta eftersom han var for
gammal att skota sjilva vixlingen) i god tid innan vagnarna kommit till vixeln,
vilken ldg pé andra spéret. Téget backade sakta, men inga stoppsignaler syntes till.
Vi stannade av ren férsiktighet och undersokte var vagnarna stod. En vagn hade di
sparat av vid vixeln, ingen stoppare var synlig eller hérdes av. Hade han skadats av
taget eller vagnen? Han var helt osynlig och svarade inte da vi ropade »SVENS-
SON¢«, Men man visste att han var slikt med telegrafférestinderskan, s vi sokte
upp henne och mycket riktigt fann vi Svensson vid en god kopp kaffe i den varma
telegrafstationen. Han var helt klart orsak till det intriffade, men det var vi andra
som fick skulden. Vi vigade inte siga som det var. Svensson var nimligen ofelbar.

Prenumerationsblanketten rirr ifylld

Men sedan ett glatt postminne. Infor varje nytt ir var det manga tidningsprenumera-
tioner. Den stérsta tidningen var »Ystads Allehanda« som hade fortryckea
prenumerationsblanketter. Det var »bara« att fylla i (inte sd bara skulle det visa sig)
eget namn, tidningsutdelningsadress och den period man 6nskade betala for. Infor
nyér hade blanketterna strykande dtging.

Froken Loof fran Vranarp hade cyklat de fem kilometrarna for att handla i Tom-
marp och passade dé pa att gora vissa postirenden bl.a prenumeration pa Ystads
Allehanda. Hon kunde inte hitta nigra blanketter och begirde dirfor att fi en ny
sddan for Ystads Allehanda. »Vill froken Loof ta dessa och ligga pd pulpeten«sa Inez
och 6verrickte c:a 30 blanketter. Froken Loof tog emot blanketterna och la dem
pulpeten. Det dréjde linge innan vi hérde ndgot frén vintsalen och stingningsdags
nirmade sig. Vi blev lite oroliga och frigade om froken Lo6f blivit expedierad, men
ingen hade sett henne. Precis nir dd Inez 6ppnar luckan till vintsalen kommer
froken Loof ndgot andfadd och uttrkad fram och 6verlimnar 30 vil ifyllda blan-
ketter pd Ystads Allehanda med orden: »Hade jag visst att det var s& besvirligt att
prenumerera pa Ystads Allehanda hade jag skickat Johan.«
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Lite udda minnen av djur visavi SJ

Jag vill girna dterge en humoristisk hindelse frin Lunnarps station. Det var infér en
storre helg och mycket folk hade samlats i vintsalen for att himta den post som
dnnu inte var firdigsorterad. En pensionerad malare Nilsson (férnamn har jag glomr)
kommer in med en liten s6t, nyinképt hund av rasen Lapplandsspets. En fru frigar
efter hundens namn. Nilsson svar med en lurig blick »Gissa frunl«. Alla tinkbara
namn kom fram till nistan hela almanackan var genomgangen, men fér varje namn-
forslag svarade Nilsson lika illmarigt: »Gissa«. Posten blev firdigsorterad, folk lim-
nade vintsalen och slutligen villa alla veta hundens namn Nilsson svarar da: »Han
heter Gissa och det har jag ju sagt hela tiden.« Om jag sjilv skaffar hund skall den
heta »Gissac.

Jag erinrar mig ocksa en liten komisk historia frin min tid pa Stivesjo station.
Expeditionen tjinade manga syften pd denna lilla station. Jag sov pd golvet i
expeditionslokalen och virmekillan var en koksspis dir jag lagade mat. Forsta nat-
ten horde jag konstiga ljud, som dterkom di och da. Nir stationsforestindare Lantz
kom in pé expeditionen nista férmiddag for att himta sin tidning och post undrade
jag vad det kunde vara for konstiga ljud jag hért pa natten. Lantz svarade: »Oh, det
glomde jag tala om f6r dig. Det 4r min lilla ritta. Hon har sitt madakar hir vid
spisen och genom ett uppgnagat hal i vintsalsdérren kan hon komma in och virma
sig. Jag kommer med mat till henna. Annars tycker hon ocksd om prinsakorv och
bréd som du har med dig i din matsick.«

En sommar nir jag tjinstgjorde pad Ljunghusens station hade jag en liten kelsjuk
guldhamster som sillskap (det enda guld l6nen som SJ-man tillit). Trots en fin
kinesisk stalbur intill biljettluckan smet hamstern en natt ut och jag kunde férst inte
finna den. Men nir jag vid en biljettforsiljning behévde avstdndstabellen satt ham-
stern vilmdende pa hyllan efter frukost med den aktuella tabellen och andra diverse
sirtryck pd menyn. Tyvirr forsvann han ut i naturen, nigon bestraffning blev det
inte utan jag blev istillet en vin fattigare men ett extra stidarbete rikare.

Dramatik i Sege

En gritrist host tjinstgjorde jag i Sege, som da var min hemstation under ett ars tid.
Stationsforestdndaren hette Jonsson och jag tjinstgjorde pa stationen i stillet for
Lennart Wald som var inkallad till militirginstgoring. Med korta uppehall var man
i tjanst hela dagen. Vardagarna var fulla av arbete bide inne och ute. Det fanns flera
stora kunder. Stdrst var Sege Export Slakteri som lastade flera kéttvagnar varje vecka.
Sondagarna var didremot trista, men eftersom det var en férenad post- och jirnvigs-

SI



station fanns det gott om veckotidningar att lisa vilka skulle delas ut nista vardag.

En speciell sondagskvill — mork och ruggig — finns kvar i mitt minne, lika kris-
tallklart nu som da. Varfor? Jo, precis innan sista taget for dagen limnar Ostervirn
ringer telefonen. »Det 4r frén Polisen i Malmg!« Det var ndgonting jag aldrig upp-
levt, varken f6rr eller senare. »Nagot trakigt har hint pa Nobelvigen. En virnpliktig
forsedd med militirt skjutvapen har skadeskjutit en person och hotat sin hustru, sitt
barn och sina svirforildrar. Han ir fortfarande pd fri fot och vi misstinker att han
tinker ta avgiende tiget fran Ostervirn, som ligger bist till. Hall uppsikt, kontrol-
lera tillfartsviigarna till stationen. Blir han synlig — ring omedelbart!«

Samtalet gjorde mig verkligen skakis, morker runt omkring pd en ensligt lig-
gande station en sen hostkvill di alla héller sig inomhus. Jag laste vintsalsdorren,
jag tinkte, det kommer sikert inga resenirer mer ikvill och gjorde ytterdérrsnyckeln
lte tillginglig. Min bostadsnyckel la jag i bakfickan fér att snabbt kunna lasa upp
och sedan stinga igen. Oron grep tag i mig.

Men, jag méste ju trots allt limna »Tég ut« till Nordana samt sedan »T4g in« till
Ostervirn. Hur skulle det hela sluta? Bommarna maste dessutom vevas ner och upp
for hand. Automatik fanns inte pa si manga stationer. Nervositeten dkade och jag
gick av och an pé plattformen, tittade efter nigot rérde sig, lyste med handsignal-
lampan runt omkring stationshuset: Under magasin, éver och under trid, under
buskar o.s.v. utan att riktigt kunna kontrollera mina rorelser. Jag var jitteridd och
skakade i hela kroppen.

P4 vigen ner syntes nigra mérka figurer, som nirmade sig stationen. Det hade
jag aldrig tidigare varit med om sa sent pa kvillen. Men just d&, denna kvill var det
verklighet. Ndgra personer kom emot mig glatt sprikande. Jag tog mod till mig och
gick dem till métes. En mérdare sjunger vil inte innan han skjuter tinkte jag. Snabbt
kunde jag konstatera att det inte var ndgra virnpliktiga utan snyggt sondagsklidda
personer och — Gud ske lov — utan gevir.

Det visade sig vara vanliga resenirer och efter ett kort samtal visste jag att de var
bosatta i Sjobo, men att de under veckoslutet besokt bekanta i Sege. Jag talade om
vad polisen sagt och de férstod bittre varfor jag var si uppskakad. Vi hjilptes alla 4t
att leta 6verallt. Vi gick snabbt igenom de utrymmen dir det finns plats for nigon
att gomma sig.

Di ringde telefonen 4nnu en gang. En rést i luren: »Det ér frin polisen. Ni kan
avbryta er insats. Vi har lyckats f3 fast ynglingen. Forsok nu att koppla av.«

Polisen hade forstdtt min oro. Nu kom taget, jag tackade for hjilpen, de tog plats
i det upplysta, halvfulla tiget, varefter jag berittade for konduktéren om polisens
senaste samtal. Han visade klart f6r avging, jag gav avgdngssignal, limnade »T4ag
ut« till Nordand och »Tég in« till Ostervirn. Konduktsren och jag diskuterade om
hur liten man kinner sig i en sdan situation som vi upplevt. Vi 6nskade god natt
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och sedan var det att vinta pa »Tég in« frin Nordand, veva upp bommarna och
kontrollera att allt var som det skulle, och sist men inte minst — lisa dorren till
vintsalen.

Jag sjonk ner i stolen som — trots att den var obekvim — kindes underbar. Nervo-
siteten — jag darrade fortfarande i hela kroppen — slippte efter hand. Jag kunde
slicka belysningen, lasa dorren samtidigt som jag kontrollerade allt extra noga. Se-
dan var det dags att cykla hem efter en sondagstjinstgoring som jag aldrig kommer
att glomma.

En lokforares syn pd synen

Vart femte dr genomgick all personal stor undersskning i Malmé hos foretagslikaren.
For lokforare och tigklarerare var av naturliga skil kraven storst. God syn var viktigt
och gonundersskningen skapade ofta oro hos jirnvigsfolket. En lokf6rare Hans-
son var vid denna 6gonundersékning orolig for att han inte skulle klara det hela.
Han hade dirfor gitt upp i vintrummet och smygtittat vid ett flertal tillfillen pd
bokstavs- och siffertavlorna di dérren till likarmottagningen tillfilligt 5ppnats. Det
var nya tavlor som visades varje morgon (minst s olika tavlor fanns) och Hansson
skrev kvickt upp all information frin femte raden och nedét fér olika tavlor och
lirde sig texten utantill.

Sé var det da dags och Hansson blev inkallad av systern. Tavlan kom fram och
det var dags att visa vad man kunde. »Lis hir« sa systern. Hansson ldste men systern
konstaterade »Fel! Ta om det igen«. Hansson tog en ny tavla ur sitt inlirda férrad,
men med samma déliga resultat. »Nej Hansson, sa stir det intel« sa systern varvid
Hansson utbrast: »Har ni nu bytt ut tavlan igen?« Slutet blev naturligtvis »Ej god-
kind« och Hansson blev omplacerad till kolgarden. S& har det sagts mig och jag har
ingen anledning att tvivla pa detta.

Havregrit — ett uppfostringsmedel ?

De flesta har fsrmodligen ndgon lite udda matritt och f6r min del 4r det s att jag 4r
storkonsument av havregrét — girna med svarta vinbir som extra aptitretare — inte
ens julafton blir grotfri. I samband med biljettf6rsiljning har det fsrmodligen hint
att jag fort min svaghet fér denna matritt pa tal samtidigt som mina kunder har
varit forildrar, vilka bekymrat omtalat problemen med barnens &terkommande
matvigran. Havregrots-pratet har tydligen hjilpt manga forildrar, vilket jag under
dren fitt ett flertal bevis pd. Samtalen som utspann sig i luckan kunde ofta utveckla
sig pa foljande sitt:

Min inledning av samtalet var: »Ater du grét kommer du ate bli lika ling som jag
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(=193 cm)«. Forildrarna spidde pa: »Dir hér du. Ater du grot blir du lika ling som
Stinsenc. Stinsen hade ju uniform, vilken dessutom gav ett respektingivande intryck
liknande en polisman. Radet spred sig, blev oftast uppskattat och har antagligen
hjilpt manga forildrar som 4n idag minns de trevliga stunderna vid biljettluckan i
Falsterbo.

Det skall kanske ocksd tilliggas att SJ tryckte sirskilda barnbiljetter med sago-
motiv och tillhérande text i sex serier. De barn som ville samla pa serierna it stora
portioner, kom med sanningsintyg frin forildrarna och si blev det en ny biljett och
ett 16fte att dta havregrot varje morgon. Ménga barn som tidigare sagt » Tvi, sa nu
i stillet » Tack, eller »Nir skall vi resa bort nista gng?«.

Tack frén forildrar, tack frin barn blev bevis pa uppskattning fér mitt »Grétiga
prat«.

A'r/z'g/]et i Skanir pd 60-talet

D4 i dagens samhiille en allmin moralupplosning verkar att sprida sig, vill jag be-
ritta en riktig solskenshistoria frén 6o-talets Skanér. Fram till 8o-talet lag System-
bolaget i ett vackert gammalt hus pi Ostergatan. Johan Persson var forutom allt
annat ocksé nykterist och han hade aldrig anvint starka drycker. Trots detta trans-
porterade han och hans hist Sally all sprit som anlinde till Skanér med adress Sys-
tembolaget — antingen det gillde mindre styckegods eller hela vagnslaster. Spriten
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var férpackad i storre eller mindre trilidor och det var sévil den finaste champagne
som 24 flaskor av vanlig sprit sdsom Absolut Renat. Att lasta eller lossa klarade
Johan oftast ensam. Nir det gillde vagnlast stod jiarnvigsvagnen pd bangirdens last-
spar vid lastbryggan. Vagnen var rejilt tillbommad med speciella extra kraftiga hingls
och specialnyckel till varje las. Johan himtade nycklarna pd expeditionen och de
skulle aterlimnas sa fort vagnen témts pd sitt dyrbara innehall.

Johan Persson 6ppnade sedan vagnen, lit dérren sté pd vid gavel och kérde sedan
lass efter lass med spritlador till systembutiken utan att vare sig stinga till eller innu
mindre lasa vagnsdorren. Detta fortgick tills jarnvigsvagnen blivit tom pd sitt inne-
hall och den trivsamma gamla butiken fyllts med de finaste spritsorter av de mest
skiftande slag. Ty skulle man kopa riktigt fin sprit, dd dkte man till Skansr — butiken
didr hade »virldsrykte« for sin stora sortering. For Johan var det en oméjlig tanke att
nagon skulle stjila av lasten och det hor dessutom till saken att pd systembutikens
bakgdrd staplades spritlidorna tills plats ordnats inne i sjilva butikslokalen.

Det dr svért att idag tinka sig situationen med en olast, helt 6ppen jirnvigsvagn,
full med begirlig sprit — obevakad, littillginglig och ingenting blir stulit, inte ens
tomlddor. En cykel kunde t.ex. std olast en hel sisong utan nigon &verkan, medan
idag man knappast vigar limna sin cykel last utanf6r affiren.

»Punkten« — ett betydelsefullt tecken

Vollsjé idr vil for de flesta mest kiind genom Fritiof Nilsson Piraten, dir hans far var
stationsforestandare. Jag har emellertid dven ett annat mera personligt minne av
denna station. Under de perioder jag tjinstgjorde pa denna station var en Ander-
berg stationsmiistare dir vid vissa tillfillen. Denna Anderberg var i férsta hand riks-
dagsman och en verklig mingsysslare med en mingd olika uppdrag i nimnder,
styrelse m.m. och dven med fértroendeuppdrag i FN. Sin egen betydelse tog han pa
stort allvar och var alltid noga med att framhélla detta.

Vid ett tillfille var jag och en dldre man nirvarande di han sin vana trogen visade
pirm efter pirm med protokoll frin viktiga sammankomster dir han medverkat.
Efter en stund kunde den #ldre mannen dock inte halla tyst lingre utan papekade
att Anderbergs namn ju inte férekom i de visade handlingarna.

— Nej, siger dd Anderberg jag stir under m.fl. — alltsi med flera punkt.

Man lir sig av livet — dir jag inte férekommer med namn pdpekar jag numera att
jag ingar under m.fl. punkt.
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Min tid vid Falsterbo
Jdrnvdgsstation

Livet pd stationen

1951 blev jag forflyttad till Falsterbo station. Det visade sig vara den mest lyckade
forindringen i mitt liv, inte minst dérfor att jag dir redan 1947 under tillfillig kom-
mendering hade métt min blivande fru, Astrid. Efter olika arbetsuppgifter blev jag
ir 1963 stationsforestdndare for Falsterbo station, ett uppdrag som slutade den 22
augusti 1971 dé jag med sorg i hjirtat flaggade av det sista tdget frin stationen.

Dagens arbetsuppgifter pa denna speciella badortsstation var nigot utéver det
vanliga. En dag kunde man ha méinga bestillningar av biljetter — svenska sivil som
utlindska. Lite smolk i bigaren blev det ibland di en nigot dyrare flygresa lockade
resendren mest pa grund av férkortad restid. Biljettforsiljare kunde inte foresla na-
got lagprisalternativ di SJ hade sin stelbenta prissittning och taxan méste f6ljas.

D4 det gillde frakegods var dock SJ ett steg fore. Hir fanns olika transportsitt att
foresld och bestimmelserna for vikegrinser respektive avstdndsgrinser var kréngliga.
Nir godset vil kommit in i godsvagnen hade det praktiskt taget ingen stérre bety-
delse for kostnaden om det transporterades 2 mil eller 1o mil, vigde 2 kg eller 20 kg
sd det fanns utrymme for lite smidighet och kundservice. Fér en stérre kund med en
sindning p4 omkring 15,5 kg kunde kostnaden baseras 4 15 kg i stillet for den hogre
tariffen for 20 kg. Det gillde att vara mén om kunderna dven om férfarandet inte
var officiellt godkint.

Man var ensam under sommarménaderna pé stationen och da blev det ingen
ledig tid. Under den mérka arstiden kunde det uppsté viloperioder, men d fanns
det alltid redovisningsarbete som madste goras. Redovisningen gjordes i bestimda
redovisningsperioder: ménad, kvartal, halvar och helt ar. Vi var dven ansvariga for
rekvisition av drivmedel till rilsbussarna och dessutom for medicinlddans manatliga
pafyllning. Medicinhanteringen var vissa perioder ritt omfattande. Det gick litt att
fi en sammanfattande bild av sjukdomar som grasserade i staden. Resgods, ilgods
och expressgods fanns i resgodsrummet i stationshuset, medan fraktgods fanns i
godsmagasinet ndgra hundra meter norr om stationen.
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Det fanns en anstilld tigstiderska, som stidade utgdende tig pd morgonen. Stid-
ning av expeditionen fick den som hade forsta tur géra. Det innebar sopning, vatten-
avtorkning av sdvil expedition som vintsal och dagrum. Min fru Astrid ansvarade
for de bada 6vernattningsrummen.

Stationspersonalen fick ansvara for det lopande underhéllet. Rifsning gjordes
varje dag pd sommaren samt under hést och var onsdag, 16rdag och sondag. Géngen
ner mot Falsterbohus var man sirskilt noga med liksom rosenrabatten vid kiosken.
Under vintern var snoskottning ett arbete vi méste skota. Bl.a. skulle alla sparvixlar
sopas rena s fort det sndat. Vid intensivt snofall fick jag hjilp av banvakten Ture
Hansson, som bodde i Ljunghusens banvaktsstuga. Det var inte mindre arbete pd
vintern, eftersom jag var ensam da. Arbetstiden var mer 4n &tta timmar per dag.
Som kompensation f6r Gvertid och arbete varannan séndag var jag fri varje torsdag.

D4 jag efter mitt giftermal med Astrid bodde pd Kaptensgatan 7 i Skanor blev
det flera cykelturer dagligen mellan de bida syskonstiderna. Under sommaren var
det ett stort antal jirnvigsmin som tjinstgjorde pa Falsterbo station. For savil inne-
som utetjidnst var det sammanlagt nio personer samt dessutom personal for avlgs-
ning. Dessutom fanns extra lok- och tigpersonal si det var minga jirnvigare som
bodde och tjinstgjorde i Falsterbo under sommaren.

Minga av dessa hade tidigare tjinstgjort pd stationen och kiinde vil till de lokala
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forhallandena. De ordnade sjilva den bostad de 6nskade. En del campade pd cam-
pingplatsen, medan andra hyrde in sig privat. For ndgra fick vi soka upp limpliga
bostider. Vi skulle i stort sett ordna ett 20-tal rum, ofta med tillging till matplats.
De flesta férmedlingarna kunde i férhand ordnas med ordinarie rumsuthyrare eller
kinda privata sommaruthyrare. Méinga ville girna hyra ut for att tjina en slant
extra. D4 fick de sjilva flytta ut i ndgot uthus eller fristiende sommarstuga. Den
egna bostaden var av bittre kvalité och dirfor tog man ut hogre hyra.

Jag minns en konduktér som hyrde ett kolférrad. Kolet skyfflades ut i en hog
utanfér och ticktes med presenning. Ovanpa kolhégen placerades en stor blomster-
kruka med slingerkrasse i en mingd olika firger. Ett rum med nedkolade viggar,
men med hemvivda mattor i flera lager pa golvet. Singen var av den allmint fore-
kommande typen med stélbotten, vilken man litt kunde filla upp for att bittre
utnyttja det minimala utrymmet.

Positiv marknadsforing — julkaffe pa stationen

pepparkakor i méngd
och pd morgonkvisten
fixar man till kaffet.

Idyll
maste forsoka

hilla foar ook s v

len i Falsterbo och

na” reseniirer och kun- verkligen visa vad

der pi julkaffe med  skinskt gemyt &r, siger

dopp. ‘makarna Mértenssﬂn
Dot har vid det Bir  Och mbter ph.perrong:

laget blivit tradition att = en med kaffehurra och
det kakfat.

dukas upp till julka-
Att  det

Tas
nens vantsa'l Naiten e att it -
BT utktton bakae G Bn e ifa miste Ph - “Konduktdr Herbert Jonsson och molorvegnsforare La

Astrid  vetebréd och  var allt slut. Larsson. far-ocksd lite julfike av stinsen.
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Artikel i Kvillsposten den 26/12 1969 av Ulf Mattson:

Stinsparet Astrid och Stig Martensson i Falsterbo 4r utan tvekan SJ:s frimsta
PR-tillging. Medan kommunikationsforetaget bjuder svenska folket pd pris-
héjningar s bjuder stinsen i Falsterbo »sina« resenirer och kunder p4 julkaffe
med dopp.
Det har vid det hir laget blivit tradition att det dukas upp till julkalas i
Falsterbostationens vintsal. Natten till julafton bakar fru Astrid vetebrod och
pepparkakor i mingd och p& morgonkvisten fixar man till kaffet.

En verklig idyll
Man maste forsoka halla kvar litet av idyllen i Falsterbo och verkligen visa vad
skanskt gemyt ir, siger makarna Mértensson. Och méter pa perrongen med
kaffehurra och kakfat. Att det uppskattas gér inte att ta miste pd. Framit
eftermiddagen ir allt slut.

Négra »Stinsar< fore mig i Falsterbo

D4 jag i juni 1947 blev tillfilligt placerad i Falsterbo under sommaren var det férsta
géngen i mitt 24-4riga liv som jag betridde Falsterbo station och artigt bugande steg
jag in pa expedition. Sture Ask var stationsmistare — Sveriges yngste — som jag vis-
serligen kinde till namnet, men aldrig tidigare mott. Att jag senare, 1951 skulle bli
fast placerad dir och stanna pa just den stationen under resten av min jirnvigstid
kunde jag ju dé inte ana.

Samtidigt som jag fick fast férordnande vid Falsterbo station 1951 kom Harry
Samuelsson dit tillsammans med sin hustru Elsa.

Samuelsson tillhérde den kategori stationsforestdindare som specialiserat sig inom
en mindre del av SJ:s verksamhet, nimligen godsexpeditionsarbete. Hans kunska-
per inom sdvil svensk som utlindsk godstrafik var stora, men nu ville han ta det lite
lugnare pé dldre dar och bedémde att just Falsterbo borde vara en bra retrittplats.

Flera av de som sokte stationstjinst i chefsstillning pa en mindre ort blev helt
beroende av hjilp frin underordnad personal som kunde det I6pande arbetet. Arbe-
tet i Falsterbo var i jimforelse med arbetet i Trollhittan, dir Samuelsson tidigare
arbetet, smaskaligt — frin vagnslaster av styckegods till i Falsterbo med endast ett
tiotal kolli per dag. Arbetsuppgifterna var inte som pé en stor station fordelade pd
ett flertal personer utan stationsforestdndaren fick ta hand om ett flertal olika géro-
mal.

Det hela lostes genom att vi sd att siga balanserade kunskaperna. Vi lirde av
varandra till gagn inte minst f6r SJ. Det var nyttigt att virdera varandra som min-
niskor och inte efter den [6n och samhillsstillning som uppnatts. Manga hade lon
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efter tjinst och inte efter fortjinst. Harry Samuelsson tillhérde den mjuka minnis-
kotypen. Han uppskattade virt arbete och vi fick ofta berém f6r det vi gjort. Han
tyckte att det var svart att lira sig vara under flera ar forvirvade kunskaper sirskilt
nir det gillde lokalkinnedom. Vi férsokte alltid att hjilpa Samuelsson med véra
kunskaper och han visade ofta sin tacksamhet genom att bjuda pd en kopp kafte
med Elsas nybakade bullar.

Harry och Elsa Samuelsson limnade manga glada och ljusa minne efter sig da de
limnade Falsterbo. De besokte ocksd sedan flera ganger Falsterbo och dven Harry
Samuelsson sjilv sedan han blivit inkeman.

Den som avlgste Samuelsson pd chefsposten i Falsterbo var Erik Ahlquist. Han
ansdg sjilv att han var en orolig natur, vilket sikert var riktigt for han hade svart att
finna sig tillrdtta. Nir han kom till Falsterbo var han osiker p& om han alls skulle
stanna, men d& han limnade Falsterbo sa han att det var hans lingsta period i SJ:s
gjanst. Med modernt sprakbruk dr det tyvirr bara att konstatera att Ahlquist hade
samarbetssvarigheter. Personkemin fungerade helt enkelt inte varken i kontakten
med mig eller vad jag férstod i kontakten med annan personal pa stationen.

Min chef pi Falsterbo station, innan jag sjilv fick tjinsten som stationsférestin-
dare, var Gunnar Sterner. Vi hade arbetat ihop sedan 1956 och jag var hans »handle-
dare« i goromal innan han kommit in i rutinerna. Han tillhérde den ildre grupp av
jarnvigsfolk som hade erfarenhet av savil allmin stationstjinst som det mera an-
svarsfulla forestindarearbetet.

Han hade stationstjinst pa olika stationer i firskt minne, bl.a i omrédet kring
Ystad i samband med tillfilliga sondagsavlosningar. Under denna tid hade han ocksé
utvecklat ett tillforlitligare taxesystem. Sterner var mycket plikttrogen och hade ef-
ter ling erfarenhet fitt en mycket stark kinsla f6r SJ. Han hade den asikten att i
ortens sociala skiktning kom forst pristen, sedan liraren och direfter stinsen. Béde
dldre och yngre ortsbor hade stor respekt och var dven ibland ridda for dessa herrar.

Sterner visade betydelsen av att vara stationsforestdndare pé flera sitt. Hans klidsel
var perfekt och hans hustru Astas strykjirn hann knappast svalna mellan ombytena
av vilpressade uniformsbyxor. Han holl ocksa styvt pd att under tiden 1 maj ill 30
september skulle det vara vit uniform och uniformsméssa.

Stidningen av expedition och vintsalar (olika vintsalar for 1:a klass resp. 2:a
klass resenirer) blev noggrant kontrollerad. Det kunde ju komma betydelsefulla
resendrer som lost 1:a klassbiljett.

Jag delade hans uppfattning att man skulle ha en vil fungerande service avseende
jarnvigens kunder. Allt fér kunden och kunden har alltid ritt var vért rittesnore i
dessa sammanhang,.

Jag hade nagra ars lingre personkinnedom avseende just Falsterbo, varfér vart
upptridande utdt skilde sig ndgot. For Sterner gillde en militirisk givaktstillning
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med en personlig rakryggad framtoning i kontakten med resenirer och orts-
befolkningen i motsats till min mer personliga hillning.

Daglig rifsning av plattformen tillhérde rutinen under sommarperioden. Rosen-
rabatten var Sterners personliga skdtebarn, vilken ingen annan fick skota. Jag minns
sirskilt en sondag dé vi fick rifsa plattformen en extra ging och di inda ner till
Falsterbohus. Gangen dit var mycket vilputsad och prydlig med perfekt raka kanter
samt sdvil hicken som allétriden vilansade. Anledningen till detta var att Sterner
som stationsforestindare skulle bjuda tidigare forestindare pd middag. En séndag
da Sterner var ledig skulle detta ske.

Av taget steg »stinsar« som jag kinde vil frin min tidigare tjidnstgéring. Det var
en skara pi olika nivier i karridrstegen, men samtidigt personer med helt olika sitt
att se pd underordnad personal i jirnvigens tjanst. Nagra bar uniform med galoner
och guldprydda méssmirken, medan andra kom i den bista séndagskostymen. Asta
undfignade med det bista huset hade att erbjuda och efter middagen foljde en
rundvandring pd de dominer som tillhérde stationsomradet.

Eftermiddagskaffet intogs pa den balkong dir Gustaf V en ging majestitiskt
pekande och frigande beskidat den oslagbart vackra utsikten 6ver Oresund bort
mot broderlandet Danmark.

Jag vill poingtera att Gunnar Sterner och jag arbetade mycket bra tillsammans

och vid ett uppehall i arbetet kunde mycket vil bli en kopp kaffe i hans bostad.
Arbetskamrater vid stationen som jag minns

Bland de personer i jirnvigens tjinst som jag under mina &r i Falsterbo kommit i
kontakt med minns jag bland andra lok- och motorvagnsforarna Eklinder, Per Ed-
vin Persson (PEP) och E Akermark, konduktsrerna Eugen Persson, Borje Bergman,
Ake Andersson och Sven Jonsson samt i innetjinst Olle Nilsson. Men manga fler
savil forare som konduktorer och dven folk i innetjinst har passerat revy pd Fal-
sterbo station.

Av de fast placerade var nog Per Edvin Persson (PEP) den mest kiinde, de flesta
visste vem han var, dels genom hans tjinst vid jirnvigen men 4ven pd grund av hans
ménga kommunala uppdrag. Han hade bl.a. uppdraget som tillsyningsman. Ge-
nom detta kom han direkt kontakt med de boende i Falsterbo. I detta uppdrag
ingick ocksd ansvaret for och tilldelningen av badhytter, till vilket foljande hindelse
hér:

En nyinflyttad familj — [t oss kalla dem G-son — dnskade fi en badhytt pa en
bestimd plats men man hade fitt avslag ansékan. Fru G-son frigade mig om jag
hade nigot tips att ge dem f6r att kunna fi badhytten pa 6nskad plats eller dtmins-
tone i nirheten.
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Med min speciella personkinnedom om PEP fick fru G-son mitt tips: »P4 tors-
dag slutar Persson efter tdget 12.09 och har sedan endast avstillningsarbete cirka en
halv timme. Direfter dr han helt fri eftersom nista tig kl. 12.15 har annan férare och
Persson séledes fri till 11.30 nista dag. Kom ner till tiget, bjud hem Persson pa kaffe
och konjak och led in samtalet pd badhytten« G-son f6ljde mitt rad, Persson cyk-
lade dit, njot av kaffe med avec. Nista dag kom fru G-son till mig — dock utan
konjak — tackade f6r mitt goda rdd med orden: »Tack Stinsen. Jag skulle kunna f&
sitta upp TVA badhytter, men det ricker ju med EN«”.

En av de personer jag ocksd har ett varmt minne av ir Rosalia Juhlin. Hon var
anstilld som vagnstiderska och svarade dven for stidningen i stationshuset.

Hon satte en stor dra i detta arbete och utférde det pa allra bista sitt trots rorelse-
handikapp fororsakad av sjukdom. Ibland verkade det besvirligt f6r henne och bar-
nen kunde inte stilla upp for att hjilpa henne pa grund sina arbeten. D3 brukade
jag hjilpa henne pd fritiden. Rosalia Juhlin kommer jag aldrig att gldomma. Hon
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kimpade f6r sitt uppehille och var alltid vinlig och hjilpsam. Hennes fédelsedatum
glommer jag inte heller eftersom hon fyllde 52 ir samma dag som jag gifte mig.

En helt vanlig dag pé expeditionen

P4 en station skiftar markant savil tjinstgéringstidens lingd som arbetsuppgifter
beroende pa arstid och veckodag. Under den hektiska sommarperioden med flera
tdg bade tidigt pd morgonen och sent pi kvillen ir arbetet uppdelat i flera pass —
formiddag, dagtid eftermiddag, natt. Under vinterperioden, vilken omfattar sep-
tember — maj dr man ensam med s.k. avlésning en viss veckodag,.

En vanlig dag pa stationen gir normalt i invanda monster dir samma uppgifter
inleder morgonpasset liksom arbetet i vrigt under dagen framéver. Jag kiinner mina
kunder och de kinner mig. Skulle dérren till expeditionen vara stingd sa dr dérren
till min privatbostad 6ppen och olist delvis beroende pa att tigpersonal som 6ver-
nattar pé tredje viningen i min bostad skall kunna komma och gé nir de vill.

Ungefir 30 minuter fére »Tags Avgéng eller Ankomst« bérjar arbetet i stort sett.
Vintertid kan det vara lite tidigare om viderférhéllandena s& kriver. Forst dr det
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signatur »SM« i 6verlimningsboken med dag och klockslag. Just signaturen bekrif-
tar att jag Overtagit tigsikerheten och detta ansvar foljer mig tills jag fir avlgsning
eller ny dag borjar. Tagjournalen kontrolleras med samma noggrannhet, alla tig
madste vara antecknade med tignummer samt ankomst- respektive avgingstid —
extratigsorder inte att férgldmma.

Jag oppnar bada vintsalsddrrarna, tar ut de tv kassalddorna frin kassaskapet,
placerar en vid biljettluckan och en vid godssidan. Sedan ir det dags att 6ppna,
skylten »Stingt« fills upp och allt ir klart f6r forsta biljettf6rsiljningen »En enkel
Sodervirn 7:20«. Jag kontrollerar att biljettstimpeln visar ritt datum liksom 6vriga
datumstimplar. Direfter 4r det dags for inspektion av vixlarna, varfor jag limnar
expeditionen iakttagande de sikerhetsbestimmelser som giller for SJ:s personal.

P4 avstind ser jag en resenir, som sliter pd en resviska, som skall polletteras. Jag
erbjuder min hjilp och kundens andning atergér till det normala. Nir jag viger
viskan kommer uppmaningen: »Mirten, ta nu till de sm3 siffrornal« Kunden blir
formodligen bonhérd — nagra kilo f6r mycket spelar i praktiken inte sd stor roll och
SJ:s anseende anser jag dr mer virt 4n prisskillnaden pa 4:70. Man bér hélla i min-
net att denna kund polletterat resgods vid flera tillfillen tidigare och vikten da under-
stigit de 25 kg som ir fri vike for en biljett. S& det sé.

Just idag skall denna resenir vidare med Stockholmstéget och frigar dirfor lite
oroligt om resgodset kommer att flja med hans persontig. Jag kan ge ett lugnande
besked eftersom polletterat gods 6verfors direkt med bil mellan Sédervirn och Malmé
Central. Jag bir ut viskan till tget dir flera resendrer méter mig med orden: »God
morgon!« Alle vil? Och svaret blir en likalydande upprepning: »God morgon! Ja, allt
4r vil, tacke.

Foéraren Folke Akermark, som bor i Skanér, har vagnsittet nere i god tid vid
plattformen. Han kommer in pé expeditionen samtidigt med konduktéren, som
overnattat pd stationen. Det blir en del diskussioner om den film de béda sett pA TV
kvillen innan — Folke hemma i Skanér och konduktéren vilken som 6verliggande
personal har ett »andra hem« i vir bostad dir kakorna frin Sparvigsgatans Kondis
ofta blandas med Astrids hembakade.

Flera resande strommar till, uniformskavajerna och d:o méssor fir kiinna av klides-
borsten innan det blir tid fér »Uppvisning ute vid tiget«. Nu limnar vi alla expedi-
tionen och gér pd plattformen. Av de dagliga resanden saknar vi Klas Bengtsson —
nej han 4dr kommen han ocksi. Resandekontrollen ir fullstindig fran bida sidor —
de resande respektive tdgpersonalen och jag. Avgingstid och avgidngssignal f6ljt av
en honnor som svar pé alla vinkningar. Blicken foljer tdget tills det dr utom synhall.
Det giller att kontrollera bommarna sa att de kommer upp. Tagklarerarens arbete
ir krivande och fordrar noggrannhet.

Flera godskunder vintar pd sitt gods, vilket nyss anlint. Mest firskvaror idag och
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plattformsvagnen tdms snabbt. Nista tig méste goras firdigt fér snar avging, en-
dast 18 minuters uppehdll denna ging. Nagra vintar otaligt vid biljettluckan, men
alla blir i god tid betjinade. Inlimnade medicinrecept liggs i ett kuvert som i sin tur
stoppas ner i den speciella medicinlidan. Denna dterkommer pa kvillen med be-
stilld medicin expedierad av Apoteket i Vellinge.

Efter tigets avging blir det tomt och stilla fér en stund da tiden utnyttjas for
stidning. Golvmopp och dammtrasa dker fram f6r den dagliga uppfrischningen,
vilken en ging i veckan ersitts av mera noggrann stidning da det dven blir polish pa
alla golven. Blommorna i fénstren pa expeditionen, i resgodset, i dagrummet samt
den stora koppargrytan pa expeditionen — totalt mer 4n 100 kaktusar — fir sin dag-
liga individuella tillsyn (alla tal inte samma bevattning, vilket 4r anmirke pd ett
sarskilt anslag).

Telefonen ringer: Bestillning av firdbiljett och sovvagnsbiljett till Stockholm
andra klass att avhimtas vid kvillstdget. Gunnar Lind framférde sitt tack for fin
sovplats mitt i vagnen vid féregiende lingresa. Ny signal: Finns det ndgon firg till
mig frigar Gunnar Persson i andra dndan av linjen. Jag erinrar mig att det anlint en
burk »Nordsjoé Utefirg« och fir ett »Tack for det« till svar.

Nu ringer tdgtelefonen, Vellinge vill ha klart, det 4r ett extratdg med en grupp
fagelskddare och tigklareraren limnar »T4g ut« samtidigt — en utvixling som fére-
kommer vid varje tigs avging frin en station. Detta bekriftas sedan med »T4g in«
nir tdget anlint.

En kund vintar pd att fa hjilp med att fylla i en frakesedel. Sindningen bestdr av
begagnade klider till ett insamlingsstille f6r humanitir hjilp. Jag fyller i blanketten
och kunden betalar fraktkostnaden — 24 kr. Nu kommer SLAB:s lastbil (Svenska
Lastbils Aktie-Bolaget) for att limna och himta gods. Lastbilen har ersatt godstaget.
Just nu ir det relativt lite avgiende gods, medan ankommande gods dkat markant.
Chaufforen Sven Andersson har nyckel till magasinet — en nyckel som passar till
samtliga godsmagasinslds pa den stricka han kor — s& han slipper att vinta om jag
inte dr antriffbar just di. Men jag ir pa plats och vi hjilps &t med arbetet, vilket idag
ocksd omfattar ndgra stora tunga kollin.

Vi har en vagn stdende pa magasinsspdret i reserv som dock ir full just nu. Det dr
ekpanel till Tidfélt samt ett antal kollin skrymmande gods till Bluhme och Ljung-
berg. Omtaligt gods staplar vi alltid pa norra sidan av magasinet dir vi ocksa har
galler f6r fonstren som skydd for tjuvar. Magasinet dr byggt 1903 och trots sin dlder
(eller kanske just dirfor) mycket gediget. Mdnga av mina kunder har svirt att ta
emot allt sitt gods pd en ging sd dirfor fir magasinet ocksd fungera som »upplag«
kortare eller lingre tid. Etiketten pd emballaget med ett glas pa fot och texten »Fragile«
ir inte ovanligt. Vigen mellan magasinet och stationen blir oftast en uppfriskande
cykelpromenad f6r mig.
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Tégens ankomst och avgéng under dagen f6ljer sommar- respektive vintertid-
tabellerna med monoton upprepning si dessa tider efterhand har fastnat i huvudet
for gott. Och minga resande 4r stamgister pé tigen. Folk i aktiv dlder med arbete i
Malmé eller Trelleborg dker med samma tdg varje morgon och dterkommer ocksd
med samma tdg pd kvillen. Skolungdomarna reser f6r det mesta till Vellinge eller
Trelleborg med »skoltiget«, men dterkommer sedan vid olika tider beroende pa sitt
skolschema. Personer som skall pa sjukbessk ho provinsiallikaren i Vellinge eller
sjukhuset i Trelleborg forsoker anpassa besokstiderna till tigtiderna, men tyvirr blir
det inda ofta linga vintetider.

Malmi V - Falsterbo — en sommardag pa so-talet

Den som gor en resa har alltid nigot att beritta. En resa frin MALMO VASTRA
till FALSTERBO sommartid avviker helt frin en resa under resten av ret. Vi borjar
vér resa frin Malmé Vistra. Manga resenirer skyndar frin Malmé Centralstation
med eller utan handbagage. En del dnnu inte riktigt vakna, toalettbestyren gors pd
tiget och ytterplaggen hinger slarvigt éver armen. Antalet resande varierar bero-
ende pd anslutande tig frin Malméo Centralstation.

Stonande, stdnkande, svettlukt blandad med finaste fransk parfym, den kraftiga
utandningen och den férnedrande blicken med ansiktet vint &t motsatt hall kan
beritta mycket om bostadsort, yrke, samhillsstillning och hjilper en i bedsmningen
av nastan.

Resenirernas antal 6kar, avgangstiden nirmar sig varfor en extra titt pa det stora
vigguret med de romerska siffrorna. Det viktigaste for tdgklareraren ir ritt gdende
ur och gillande tidtabellsbok — sdvil egen som jirnvigens. Tagklareraren hojer signal-

o Staven, vinkar av tdget som sakta kor mot nista station pd linjen,

Oq 50 LQd nimligen Sédervirn.

P4 vigen mot Sédervirn passerar vi ett stort antal bommar och

feraontu‘ - just pd denna stricka kan man studera manga olika beteende bland
- n K savil gdende som bilférare. Den bilf6rare som ir ute i god tid vilar
Sﬂde;-v‘lm- ~armen mot bilrutan, iakttar omgivningen, foljer tigets gdng och

MALMO ¥ verkar helt enkelt njuta av det han ser och den stindiga omviix-
: m lingen. Enannan bilf6rare firdas kanske samma striicka varje dag,
3 ir just idag ndgot sent ute. Han héller om ratten fastare och fas-
qenastuiduppshdll  care och di bommarna f6rblir nere kan han till slut inte lita bli
8O3 e att signalera.
53&‘;’;:’37 ; Ett stort antal bilforare pa vig till sitt arbete férbannar och
. 8er3 svir dagligen 6ver alla jirnvigsovergangar — bevakade eller obe-

E 1) 0 3 6 8 vakade. Jirnvigsovergdngarna mellan Malmé Vistra och Soder-

080
stamplas
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virn ir absolut inget undantag — de 4r Malmé bilférares speciella hatobjekt. Manga
vill i sin ilska limna bilen, ta upp bommarna med handkraft, sparka pa bomstativet
eller nistan morda den stackars lokféraren. Samtidigt som det ju ir en friga om
trafiksikerhet mellan vig och jirnvig kan man inte forneka att det ger en enkel
lokf6rare en kinsla av make.

P4 Sodervirn ser vi mingder av minniskor pé plattformen savil fritidsklidda
som 1 bista sondagsstassen, vilka alla vintar pa sitt tdg. Efter krypfart de sista met-
rarna stannar till sist tiget och alla rusar fram, kanske till just den vagn de kinner
igen och som de vet har bittre stoppning i sitsen 4n andra vagnar. Man tar plats,
sliter, drar och lyfter upp olika viskor och paket pd bagagehyllan, saker som behéovs
for en dag pa stranden, for en skén promenad i en lummig park eller helt enkelt
utrustning och mat for vistelsen i sommarstugan eller sommarvillan f6r de mer
besuttna.

Det verkar allmint nervist, toalettdorren stingd och skylten fortfarande visande
rott. Blekansikten, flimtningar, irrande blickar. »Tar du biljetten om konduktéren
kommer. Jag mste in forst«. Tdget rullar ut frin stationen, konduktéren ppnar
toalettddrren och allt ordnar sig pa bista sitt. I borjan av resan vixlar skylten stin-
digt mellan rétt och vitt, men efter ndgra kilometer minskar vixlingsfrekvensen,
ingen oro, inga sokande blickar, resenirerna bérjar samtala lugnt och avslappnat.

Med avfirden frin Sédervirn limnar vi ocksd Malmg, landskapet 6ppnar sig,
vér blick méter den bordiga skdnska slitten som med frodig vixtlighet visar sig i all
sin firgprakt. Det 4r inte utan skil som Skéne kallas Sveriges kornbod. Hir finns ju
vidstrickta filt med sid, betor, gronsaksodlingar av olika slag inte vdra svartvita
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vilmdende mjélkkor pd betesmarkerna att f6rglomma. Nigra riktigt kraftiga arbets-
histar ser vi ocksd 4ven om mastodonta traktorer allemer vittnar om girdarnas stor-
lek och béndernas svillande plinbocker.

Mycket prat resenirerna emellan, om nytt och gammalt, om vad som hint den
sista tiden, om vad man skall gora vid framkomsten och om allt blir som man
hoppas och om vidret skall fortsitta att vara bra o.s.v. Kulladal station passeras, sd
ocksa Vintrie, Tygelsjo och Hokopinge. Resenirer som vill stiga pa frin dessa statio-
ner fir vinta pd nista tdg, vilket stannar vid varje station.

Nu nirmar vi oss emellertid Vellinge, hir skall tiget stanna och det ir fart och
flake pd plattformen med mycket personal pé stationen och full aktivitet 6verallt.
Stinsen i uniform med breda galoner sivil pa armar som pd méssan. Resenirer
stiger av, resenirer stiger pd, det blir en allmin blandning pa plattformen med ménga
igenkinnanden, mycket hilsande dir frigor, svar och nyheter surrar i luften. Hur
var resan, hur mar mor och far, hur linge stannar ni o.s.v.

Ett tviminutersuppehall i Vellinge blir f6rdréjt av en nigot dldre man som hojt-
ande och skrikande vill géra tgpersonalen uppmirksam p4 att dven han och hans
lagvigda har for avsikt att resa med taget for att i uppleva en skon badséndag i
Falsterbo. Sténande med svetten rinnande nerfor halslinningen nr de taget i sista
stund och sjunker helt utmattade ner — mer liggandes in sittandes och med en
omisskinnlig doft kring sig. Fonstret — det eviga samtals- och tritoimnet — 6ppnas,
gliringarna om forseningen och svettlukten kommer som pa bestillning och flera
byter vagnsavdelning. Lugnet har knappt lagt sig forrin tobaksroken blir ett nytt
tritoimne och ner med f6nstret igen.

Kungstorp passeras, platsvakten kan se tdget pa lingt héll, varfor bommarna inte
behover vara nere med in nodvindigt. Aven Fotevik kor tiget forbi, men minga
passar pd och kastar en blick p& den vackra stationsbyggnaden. Konduktéren gér
igenom vagnarna: »Nista Héllviksnis«. Manga gor sig beredda f6r avstigning. Holl-
viksnis dr det stora resmalet — storst pd striickan Vellinge - Falsterbo. Viskor plockas
ner frin hyllorna, klider buntas, barnen riknas, svetten torkas av, haret kammas.
Slutligen en extra arg blick mot den som var upphovet till det kraftiga luftdraget —
mannen och hans hustru som steg pd tdget i Vellinge och som hégt vittnar om sitt
brollopslofte, men att det var férgingen tid och inte idag mirktes tydligt pd ord-
valet.

Alla dérrar 6ppnas och det blir verklig folkstockning. Plattformen 4r ocksé full
av folk, in och ut frin kupéerna, fram och tillbaka pd plattformen, nya saker, nytt
bagage, inget glomt, ny kontroll. En del far skéta sig sjilv men minga har slikt och
vinner som mottagningskommitté. Négra anlitar taxi som ir forberedda med flera
bilar pd plats. Gods i mingd lastas pa en fyrhjulig plattformsvagn antingen f6r om-
gdende avhimtning eller for vidareférvaring pd resgodset.
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@ Vardagar
SEHJ7 "MALMO V— FALSTERBO 1954

TIDTABELL 10 JUNI — 31 AUGUSTI

Vardagar

Stationer 8
4 |p a751p 2755{p 2757| {P2789| P 2781|P 2763/ P 2763| P 2795| P 2785} P2767
fr. Malmd V ... 8.00) 10.30] 18.35b)14.15| 16.12| 17.80| 17.40| 18.33 | 19.44 |c)22.10]
fr. S8derviirn . 8.09) 10.38| 13.45b)14.23| 16.20| 17.38 17.48 18.40| 1951 |c)22.19
fr. Trelleborg O 7.38 1035 13.15 — | 1646 1737 — — | 204 =
fr. Vellinge . ... 841 1110, 14.14 b)14.42| 16.39] 17.58 18.20| 1858 20.25 |c)22.50

0
fr. Kungstorp...| 4/X8.47/X11.16/X14.20/§X14.48 18.04X18.26{X19.04 [X20.31 §X22.56
fr Fot%%ik rp noal G x8.51 Xll.‘ x14.24 x14.52 16!48x18.08 18.30] 19.08 | 20.85 ¢ 22.69
fr. Hollviksn#is .| 7| 855/ 11.23| 14.27)¢ 14.56| 16.52| 18.13| 18,33 19.12| 20.38 |§ 23.02
fr. Li'(nnghnsen .[10] 9.02{ 11.80| 14.84) 15.08 16.69 18.20| 18.40 1918 | 20.45 |} 23.09
fr. Skanbr .... [14) 9.09| 11.87| 14.41) 15.10| 17.06| 18.27| 18.47| 19.25| 20.52 |§ 23.16
t. Falsterbo ... |17] 9.14| 11.42| 14.46(b)15.15 17.11] 1832 18.52 19.30 | 20.57 [c)23.21

OBS! Tig med avging frin Malmé V kl. 14.15, 16.12, 17.30 och 18.33 stanna
icke mellan Sédervirn och Vellinge.

b) Endast vardag fore son- och helgdag. c) Endast onsdagar.

ADLALALLALRALAALLLLITARIAALRNARLRNNLNRNNNNNNN NN Y

Vardagar
szgnnoip 2782\? 2758 P 2760[? 2762]? 2766] P a770[{P 2792)}P 2794

g
o
fr. Falsterbo .. gl 6533 6.33 745 1017 1256 | 1527 17.20) 19.44 |d)21.45 e)%‘is.g
ki
10
11

Stationer

tr. Skandr ....| 8| 538 638 7.51] 1022 13.01| 1532 | 17.25 19.49 |,'21.50 |, 2.
fr. Ljunghusen. | 7| 545 645 7.58 10.29| 13.08| 15.89| 17.32 19.56 |} 2L57 |{ 28.45
fr. Hollviksniis 5,51 652 806 1036 13.15| 15.48| 17.39 20.04 |! 22.04 |{ 2353
fr. Fotevik ....[11| 554 655 809 1039 13.18| 1551 | 17.42] 20.07 |{ 22.07 ) 23556
fr. Kungstorp. [18)X5.58X658] | (X10.43(X13.22 [X15.55 [X17.46(X20.11 | | i

t. Vellinge ... [17] 6.05 704 818 1050 18.20| 16.02 | 17.53 20.18 |d)22.17 |e) 0.06

t. Trelleborg O — | — | 857 1125 14.30| 16.36| 18.35| 20.41| 23.05 —
t. S8derviirn .. 6.85| 7.21| 8388 11.23 14.04| 1635 18.24 20.51 | 2237 0.33
t. Malmd V ... 6.43/ 7.28) 846 11.30| 14.11| 16.44| 18.31) 21.00| 2246 0.41

OBS! Tig med avging frin Falsterbo kl. 6.33 och 7.45 stanna icke mellan
Vellinge och Sodervirn. Tig med avging frin Falsterbo kl. 21.45 stannar icke
vid Vistra Klagstorp och Kulladal. d) Endast onsdagar och dag fore son- och
helgdag. e) Frin Falsterbo endast vardag fore sén- och helgdag.

Den 26/6 kores tig 2794 (se son- och helgdagstabellen).
SONDAGSTABELL A ANDRA SIDAN.
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~ Hollviken

Det var mest firskvaror idag — till affirer eller till privatpersoner. Sillahandlarna
och torghandlarna vintar pd nyfingad Géteborgssill, medan andra himtar bestillda
nyplockade gronsaker. Kraven pd service 4r stora — sommargisterna sitter sin prigel
pa samhiillet pa flera olika sitt. Till Hollviksnis upptagningsomréde hér ju ocksé de
tittbebyggda omridena Stora Hammar, Ring och Kimpinge.

Innan avgingssignal kan ges méste bussen fran Trelleborg invintas med gymna-
sieelever och sjukhusbesokare — de flesta likarbessken gors ju i Trelleborg eller hos
provinsiallikaren i Vellinge.

Nista stopp kunde vara klaffbron, men inget uppehéll och inget utrop frin kon-
duktdren. Inget tdgstopp dven om hastigheten kunde méjliggora ett sddant for den
som var trinad »tigvixlare«. Kanalen med klaffbron 4r upphovet till ménga arga
tidningsinsindare, men ocksd uppskattad av dels smibdtsigarna, dels alla ivrigt fo-
tograferande l&ngviga turister. Tdget har kommit upp i hastighet (vintan pd
Trelleborgsbussen har blivit extra lingt med en irriterad lokférare som foljd). Klags-
hamns fabriksskorstenar kan man skymta langt bort i riktning Malmé samtidigt
som ett boljande, morkblétt Oresund ter sig verkligen inbjudande. Mingder av
fritidsbdtar med fladdrande segel eller kraftiga utombordsmotorer fullindar utsik-
ten. Hastigheten 6ver bron minskas inte nimnvirt och de dagliga resenirerna kon-
staterar att den foreskrivna krypfarten — 10 km/tim — 6verskrides. Vagnarnas fonster-
platser blir plotsligt eftersokta. De dagliga resenirerna som lugnt sitter med sin
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kvillstidning inképt pd Pressbyrdns kiosk i Sodervirn ger plats dt nyfikna turister
vilka ivrigt klickar med sina kameror under den korta stund di bron passeras. Klaft-
bron beslutades och byggdes rekordsnabbt under andra virldskriget eftersom mine-
ringen séder om niiset i princip omajliggjorde béttrafik. Efter éverfarten blir det ett
ivrigt borstande av sofforna for att fi bort all grus som skor limnat efter sig och
platserna aterlimnas oftast med ett varmt tack till de som frin bérjan haft fonster-
platserna.

Efter kanalen med sin klaftbro passerar vi ett mindre skogsparti for att sedan
stanna vid Ljunghusens station — tidigare sdvil post- som jirnvigsstation, men idag
endast 6ppen under sommartiden maj - september. Hir blir det en extra tilldragelse
di vi méter ett tig i andra riktningen frin Falsterbo och stationsomradet fylls med
tdgvagnar. Hir mots vi ocksé av en verkligt lantlig idyll. P4 motsatta sidan spéren i
en inhidgnad direke intill ett storre jordgubbsland betar tridgdrdsmistare Nilssons
kor hégljutt beskidande det nu fordubblade antalet vagnar.

P4 plattformen vilar sig Svensson och Jonsson, dret-runt-boende respektive
sommarboende med firma i Malmg, men med minga somrar i Ljunghuset bakom
sig. De diskuterar dagens visentligheter och da framfor allt vidret och vattnet jim-
fore med forhdllandena under tidigare somrar. Over sin cykel med fastsurrad fisk-
lada stoder sig en man samtidigt som han ivrigt séker efter eventuella nya kunder.
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Framf6r stationsbyggnaden — i bista sondagsstassen — vintar ndgra sommarboende
pa bekanta fran residensstaden Malmé och nir tiget limnar stationen blir det gott
om tid att nirmare bekanta sig med varandra.

Téget limnar stationen nigon minut férsenat. Konduktoren papekar for lok-
foraren att han fitt avgdngssignal och att tiget ir forsenat — punktligheten #r vikti-
gare dn att studera alla tunnklidda eleganta damer pé vig till Ljungens strandbad.
Efter cirka en kilometer kommer vi ut pd 6ppet filt med fri utsike sivil mot Ore-
sund som Ostersjb’n. Angan, vattnet och gnistregnet frin dngpannans skorsten visar
dnglokets verkliga charm och fér entusiasterna blir det en of6rglomlig upplevelse
med fonsterrutorna alldeles nerdragna och huvudet lingt utanfér vagnssidan.

I diket vid sidan av banvallen vinkar nigra banarbetare. De har en dressin lastad
med diverse brandslickningsmaterial. Deras uppgift ir att folja efter tdgen och slicka
de brinder som uppstér nir lokets gnistregn likt nyérsraketer sprider sig dver den
torra heden. Det har varit ett antal mer eller mindre allvarliga eldsviddor lings linjen
och speciellt pa just Ljungen vid ett flertal tillfillen. Hastigheten hlls av sikerhets-
skil omkring so km/tim, vilket gor att man verkligen far tillfille att beskdda det
fantastiska sceneri som Ljungen utgor — pd hésten en gron fin matta med en otroligt
vacker lilaskimrande blomning. Det ir ett sireget blomsterhav som knappast nigon
annan plats i Europa kan tivla med.

Vi ndrmar oss nu ett vilkint och méngbesjunget utflyktsmal — Skanér — kint
vida omkring inte minst for sina giss som tryggt promenerar pd bygatorna. Semafo-
ren som man sett nistan dnda frin Ljunghusen visar p& »kor«. Lokforaren gor sig

Falsterbo
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beredd att stanna tagsittet vid stationen dir man ser en flock dvirghons till hoger
vid lastkajen fridfullt pickande.

Minga gor sig redo att stiga av, flera vagnar nistan tdms pa resenirer, men négra
finns kvar och har kanske hittat en ny bekantskap redan frin Malmo Vistra eller
Sédervirn. Av de avstigande rusar vissa direke bort till kiosken, stiller sig i k6 och
anledningen ir oftast lisk, glass, en tidning eller en pase godis att ha med till stran-
den. Nu kommer Johan Persson med sin hist och vagn for att himta resgods, som
har anmiilts komma med just detta tdg. Mottagare 4r denna ging Carlbergs, vilket
man kan se pd de ménga knutarna kring varje kolli — bit fér bit sammanknutna for
att med sikerhet hélla frin Stockholm och Norrképing.

Semaforen stills p& stopp, bommarna vevas ner, avgingssignal ges, ett nytt gnist-
regn och lokféraren drar i snéret till éngvisslan med ett kraftigt ljud som foljd, vilket
sikert hors lingt bort. Nigra resande som gar farligt nira sparen lings vigen bort
mot mdllarens kvarn hoppar till. De blir lite ridda, men inser att forsiktighet 4r
noédvindigt och med den genomtringande signalen kvar i 6ronen vinkar de till tack
och farvil s3 linge.

Nu nirmar vi oss slutstationen och den sista strickan pd resan bjuder pd en
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underbar utsikt 6ver Flommen och Oresund bort mot Képenhamn. Det ir tusen-
tals sjofaglar kretsande och spejande hogt i skyn — en vacker syn som tillsammans
med »Ule Nabbe«, Fyren och Fagelstationen gjort Falsterbo nistintill virldsbekant.
Vi passerar flera obevakade jirnvigsévergingar och nu slutligen en med ljussignaler
forsedd 6verging, vilken mandévreras frin stationen. Det ir en ljussignal, som man
ldte kan glomma bort att slicka efter tiget passerat, men di hors snart hoga toner i
telefonen och hot om béde det ena och det andra.

Till hoger direke efter 6vergingen med ljussignal — dir vigen leder ner till bad-
stranden pd Oresundssidan lings med Flommens Golfklubb — ser vi lokstalls-
byggnaden. Denna byggnad anses av minga vara en av Skédnes finaste profana bygg-
nader med verkligt vackra utsmyckningar i form av geometriska figurer. P4 station-
somradet ser vi ocksd vattenkastaren med pump som ir kopplad till en brunn, vil-
ken rymmer c:a 35.000 liter vatten. Dessutom finns hir lastbryggan for kolkorgar
med kapacitet for ungefir oo korgar med so kg kol i varje korg. Idag stir pa last-
sparet en fullastad vagn med kol som haller pa att lossas. Hela Falsterbos stations-
omrade med ett flertal spar ger intryck av en verklig storbangard.

Falsterbo stationshus med sina vitkalkade trappstegsgavlar ir en prydnad och en
stolthet i sitt skdnska arv frin byggnadsaret 1903 och med sina vilansade grismattor
och rabatter méts resenirerna som av en 6ppen vilkomnande famn dir allt andas
lugn och trivsel.

Vagnsdorrarna har ppnats, resenirerna stiger av och samlas pd plattformen,
ndgra for att vinta pa sitt resgods som idag mest bestar av cyklar. Manga blir kvar en
stund pd stationen, hilsar igenkinnande pi métande vinner dir alla verkar kiinna
alla. Det hela andas familjesamhorighet, oberoende av kén och samhillsstillning
och glidjen att dter triffa bekanta, ja att 6verhuvudtaget ater komma till Falsterbo
verkar pd alla vid stationen direkt upplyftande. Falsterbo ir f6r minga det bista, det
vackraste som finns. Att fi njuta av havet, av stranden, av omgivande natur ir f6r en
stindigt kande skara av minniskor som en livgivande injektion.

Stationspersonalen och konduktsren hjilps it att lossa resgodsvagnen, vilken 4r
fylld av cyklar. Minga himtas direkt medan andra placeras i ett still forsett med
sikerhetslds och sikerhetskedja genom alla cyklarna. Nir tigsittet tomts pd sina
resendrer aterfinner man dem lings Stadsallén giende, cyklande — ménga ledande
sina 6verlastade cyklar — pa vig till stranden, till Strandbaden eller nigon annan
plats som blivit ett hogst personligt vattenhal. I Falsterbo — Nordens Riviera — finns
alltid mycket att vilja pd och ett ankommande tdg en sommarsondag blir oftast
ndgot av ett skidespel.

Efter tigets ankomst blir lokféraren Per Edvin Persson ombedd att komma in pa
expeditionen dir ett telefonsamtal vintar honom. Den »héga« hastigheten 6ver klaff-
bron visar sig vara anledningen till samtalet. En vredgad brovakt Gustav Andersson
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ondgor sig hogt och tydligt 6ver den »snabba« éverfarten. Brovakten och lokforaren
har sen tidigare lite ouppklarade affirer och nu yppar sig ett tillfille att visa vad som
dr ritt och vem som bestimmer — att visa sin makt och sina rostresurser. Féljande
samtal utspinner sig:

Gustav Andersson: »Det var f-n vad du korde fort éver bron din (otryckbart).
Vet du inte hastigheten s skall jag min s-I lira dig!!!«

Per Edvin Persson: »Hinde det ndgot?«

Gustav Andersson: »Nej, inte denna gingl«

Per Edvin Persson: »Va GAL du déforr. Hall kiiften din (otryckbart)«

Egentligen behdvs ingen telefon, samtalet uppfattas lingt ut pa bangarden och
fortsitter linge med hérda ord och svordomar.

Det stillastdende tiget gors redo for éterresa till Malmé Vistra och vintar pd
avging. Det giller att fi upp trycket i pannan igen, som vanligt sprider sig ett gnist-
regn och kolrék fran loket som firgar skorstenen gulsvart och ger vagnarnas fonster
en fet sothinna.

Aterresa med rélsbuss en kall vinterdag
Det ir en underbar vinterdag, snon ligger som ett vitt ticke dver sparomradet och

plattformen i Falsterbo. Vixlarna har just sopats rena f6r sné och dven gingar och
plattform har befriats frin nattens sno s att resenirerna relativt torrskodda kan ta
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sig mellan vintsal och vintande tdg. Vagnsittet bestiende av fyra vagnar stir pd
magasinssparet och ir kopplat till virmeposten. Rilsbussen ir tankad och firdig att
backa ner till plattformen pa spr »1« i god tid fére avging si att morgonens resande
kan gi ombord.

Det ir jag som ir tigklarerare idag. Jag gar ner och kontrollerar tankningsjour-
nalen sa att den tankade mingden diesel har skrivits in. Det 4r viktigt att ha god
kontroll pa kvarvarande mingd olja i de bida tankarna pa 20 kbm respektive 15
kbm. Mitstickan kommer fram, den minsta tanken 4r nistan tom men i den andra
tanken finns fortfarande 10 kbm kvar — ingen 6verhingande fara alltsa. Pafyllning ir
bestilld och da blir bdda tankarna fyllda helt.

Jag ligger om vixeln sd att rilsbusstéraren kan backa ner nir han vill. Just nu dr
det uppehallsvider och vixlarna ir rena och fina. Idag tidigt pd morgonen var ban-
vakten Thure Hansson hir och hjilpte till med snoskottning och sopning i vixlar
och vigévergingar pa strickan Vellinge - Falsterbo (dock inte hela strickan). D3
inget oférutsett intriffar har han sitt huvudsakliga arbete pa annat héll. P4 linjen
drar han klockorna vid de obevakade stationerna inda fram till Sédervirn. Rationa-
lisering #r visserligen ett modeord, men klockorna maste dras upp for hand minst
en ging i veckan trots all personalminskning

Sedan banvakten gjort rent i vixeln gér han sin vana trogen in pd expeditionen,
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tar fram sin matldda, virmer den pa kaminen, soker i papperskorgen efter i tiget
kvarlimnade tidningar, vilka kondukt6ren tidigare limnat in pa expeditionen. Denna
dag finns ovanligt minga kvargldmda reseffekter: vantar, halsduk, skinnméssa och
ett par galoscher storlek storre. Jag skriver in dem i journalen for kvarglémda resef-
fekter och blir de inte avhimtade inom sex minader kommer de att auktioneras
bort pA Malmo Auktionskammare.

Det ir flera resande 4n normalt idag pa grund av vintervidret och det blir rejilt
med klirr i kassalddan. I vintsalen blir det samling kring den vedeldade kaminen.
Tills vidare har vi ocks& en kamin pd expeditionen, vilken eldas med antracit, men
en oljekamin fabrikat Warmvind ir bestilld. Tyvirr sprider den senare vid 6ppet
drag ett obehagligt gnistregn bort éver marmorplattorna och limnar ett prickigt
monster pd golvet. Ndgra resenirer gir av gammal vana in pa sjilva expeditionen
och vidrets makter blir det givna samtalsimnet.

Nu backar tiget ner till plattformen, jag ligger om vixeln i ritt lige och liser
den. Resande strommar till frin vintsal och expedition, virmen har varit skén och
ménga gir med uppknippta ytterplagg och méssan i handen. Alla skyndar till vag-
narna, nigra letande efter den for dagen bist uppvirmda vagnen. En del av de
resande ir vana och dagliga resenirer medan andra att doma av deras minspel dr mer
ovana och ndgot upphetsade.

Det blir avgingssignal, rilsbussen rullar sakta ut mot en kanske dventyrlig vinter-
resa. Blir det mer sn, hur ser det ut lingre fram och hur blir vidret i morgon?
Resande pé fonsterplats vinkar och pd detta sitt tackar de ocksd for virmen och
pratstunden i vintsalen. Snart syns inte vagnarna lingre, bommarna aker upp och
jag kan sticka emellan med en kopp kaffe och en smérgds. Min privata bostad har
jag ju i stationsbyggnaden bara 20 trappsteg upp.

Négra personer som kommit till stationen av olika anledningar finns kvar och
jag bjuder dem upp i kéket pd en kopp. Koket ir stort, koppar och lite tilltugg finns
oftast framme s& det 4r bara att hilla till godo samtidigt som vidret och aktuella
hindelser blir samtalsimnet. Banvakten har redan gett sig av fér att kontrollera
overgingen i Skanor eftersom snén lite bldser ner i sparet.

Solen skiner — det kinns faktiskt riktigt varmt — och det ser ut att bli en fin dag.
De tio resande som gick pa tdget i Falsterbo fir sillskap av ytterligare minst 15 rese-
nirer i Skandr och sedan stiger tre pd i Ljunghusen. I Hollviksnis vintar 20 st. pd
tdget och snon som legat vit pa deras klidder skakas av nir de stiger pd samtidigt som
ofta stévlar bytas ut mot littare skodon. Vattenpélar bildas pa golvet av smilt sné sd
man fir gi forsiktigt. Yeterplaggen forsoker man hinga 6ver elementen for att de
skall bli varma och torra tills man ska ta pé sig dem vid ankomsten till Sodervirn.

Redan da rilsbussen limnade Ljunghusen drev mérka moln in frdn sydvist, det
bérjar kinnas lite ruggigt, snon yr utanfor vagnen och fénstren fir snabbt ett sno-
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lager som skymmer sikten. Det blir en blandad kiinsla av instingdhet och mysighet.
Att vidret skiftar med grins just vid Ljunghusen kidnner de flesta tigresenirer savil
som bilférare vil till s& den uppkomna situationen ir ingen nyhet. Redan i Kungs-
torp har snédjupet dkat synbart och pa sina héll har det bérjat bildas riktiga sno-
drivor. Vinden fortsitter att 6ka s risken f6r snshinder framéver blir alltmer pétag-
lig.

Dé vi kommer fram till Vellinge héller redan en snoplog dir, vilken just plogat
strickan Sédervirn - Vellinge och nu nir vi kommit till stationen skall den fortsitta
ploga strickan Vellinge - Falsterbo. P4 plattformen i Vellinge finns redan héga sno-
drivor varfor framkomligheten begrinsats till de nyskottade smala gingarna. Det
hela utgér en syn som skulle passa bra pé ett julkort. Det ir betydligt fler resande 4n
normalt, folk fortsitter framdt i vagnsittet for att hitta en sittplats och i hjd med
Tygelsjo ir alla sittplatser upptagna. P4 golvet har nu bildats en riktigt stor sj6 av
smiltvatten.

Samtalet resenirerna emellan 4r dimpat och man mirker tydligt spinningen i
luften. Det gir inte heller att diskutera ndgra nyheter eftersom morgontidningarna
blivit férsenade och inte kunnat delas ut fore avging. Detta med undantag for na-
gon enstaka resenir som fitt tag pa ett exemplar i en pressbyrikiosk dit tidnings-
budet lyckats ta sig fram. Det blir siledes mest ridande vider som ventilerades -
ndgot enformigt tycker en del, men for SJ 4r ju den nya situationen p3 sitt och vis
positiv med ett betydligt storre antal resendrer in normalt. Med det nyplogade spa-
ret blir det inga problem for rilsbussen, i vagnarna ir det varmt och sként och vi
kommer fram till Sédervirn med endast obetydlig forsening.

Trots att man séledes kan koppla av frén stress och bilkéer och tryggt komma till
Malmé fran Falsterbo pé cirka 40 minuter blir tyvirr konkurrensen frén biltrafiken
alltmer tydlig och som nimnts pa annat héll i denna skrift blev avgingen frin Fal-
sterbo en augustidag 1971 slutet f6r denna jirnvigslinje.

Niringslivet i Falsterbo pd so-talet

Falsterbo pa sommaren under de r det begav sig var pa sitt och vis en storstad i
miniatyr. Det fanns tre rikligt forsedda livsmedelsaffirer, tre specialaffirer for kott,
tre caféer (Conditoritridgarden, Lillstugan och Bliporten) samt fem restauranger/
matstillen, nimligen:

Falsterbohus, Strandhotellet, Olympia, Villa Astrid och Synnergrens pa Oster-
gatan. Det var dukat bord mellan kl. 11.00 och 13.00 med ett flertal dagliga gister
som lit sig vil smaka.

Det var jirnvigsbolaget som byggde Falsterbohus — 4ven i marknadsforingen
kallad »Nordens Riviera« De karakteristiska trappgavlarna anknyter till Hansatidens
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borgarhus under vilken tid Falsterbo blev kiint i hela Europa. I samband med att
hotellet byggdes anlades ocksa flera badbryggor och dven badhus.

P4 Conditoritridgarden drevs en omfattande conditorirérelse sommartid under
ledning av Hampus och Signe Hansson med assistans av dottern Sonja. Det ir
nistan ofattbart att det gick att bedriva en sidan verksamhet varma sommardagar.
Disken var visserligen av marmor, men affiren saknade helt kylmojligheter. Ming-
der av bakverk och tirtor p& aluminiumfat samsades om utrymmet pd marmor-
hyllorna i glasmontrar. Getingarna fick schasas bort innan tirtorna kunde delas
upp. Affiren var pi morgnarna oftast full av folk i pyjamas och badbyxor som in-
handlade nybakade ragbullar och sedan var det wienerbrod, bakelser for att inte tala
om de nistan virldsberomda sméikakorna som efterfrigades.

Till Conditoritridgirden kérde vi med glidje ut det gods som kommit med tig
till dem. Det var oftast mindre kartonger med
aromatica, margarin, jist, mjol o.s.v. Vi belo-
nades alltid med en stor pése av det godaste
som fanns och vi lirde oss att spara nigot
paket s att det alltid fanns en leverans se-
nare till affiren vilket resulterade i en ny pase
med goda wienerbrod till vért eftermiddags-
kaffe. Aven tig- och lokpersonal deltog i
denna lukrativa kundservice da de hade le-

digt.
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Sybehérsaffirerna Ebba Andersson och Adela Andersson kriver sitt eget kapitel.
Ebba Andersson drev sin affir tillsammans med sin syster Wiwi, bada var ogifta. I
deras affiir hittade man det mesta man kunde 6nska sig da det gillde sybehsr och
manufaktur, men dven godis fanns pd deras hyllor.

Adela Andersson hade sin affir fullproppad fran golv till tak med tyger, sybehor,
vykort m.m. i lddor och kartonger. Hon sydde upp till sommargisterna pa bestill-
ning. Hennes affir hade en stor social betydelse dd dir samlades det etablerade
Falsterbos sommargister. Nir tant Adela vintade mera prominenta besok stillde
hon upp i bista gdbortklinningen och hon var ocksa s att siga kunglig hofleverantor
di Prinsessan Sibylla var en av hennes kunder. De som riknades till griddan av
sommargisterna ansdg att ett besok hos Adela var nédvindigt for att fa hora det sista
skvallret om den och den eller om vad som intriffat sedan féregiende ar.

Vidare en jirnaffir, tre banker, postkontor och telegrafstation. Dessutom inte att
forglomma flera luxudsa frisersalonger, men ocksé for oss vanliga dodliga flera min-
dre och inte fullt sd bekvima salonger, men detta till trots alltid vilbesokta. Det var
hir skvallret flsdade och man fick arets olika hindelser serverade dock utan nigon
bestimd tidsf6ljd. For att gora upprikningen komplett bor ocksd nimnas fotoaffir
med stort utbud av fotoutrustning och snabbframkallning som speciell service samt
slutligen inte minst blomsteraffirer och gronsaksaffirer.

Forutom dessa fasta etablerade affirer var det varje onsdag och l6rdag stor torg-
forsiljning. Jag riknade en gng till 63 stind. Dir fanns allt. Frin minsta syndl till
bista vilhingda viltkétt. Det var fint folk som handlade pé torget vid Fidriften
(tidigare Kogatan) och allt gick att silja om bara kvalitén var den ritta. Men sig den
glidje som varar for evigt. Torgforsiljningen upphérde hésten 1963 och med detta
forlorade Falsterbo en mangirig, oersittlig historisk och kulturell tradition fér vil-
ken s&vil Skandr som Falsterbo varit kinda vida omkring. I historien 4nda sedan
medeltiden finns de stora marknaderna beskrivna.

Minga sommargister hyrde in sig pd samma sitt som jirnvigspersonalen. Kra-
ven pd utrymme och bekvimlighet var dock oftast avseviirt storre. Allt vad de be-
hévde av husgerdd, singklider, linne m.m. skickades med jirnvig. Man fir inte
glomma garderoben, som var omfattande med tanke pa alla fester och sommarens
andra olika aktiviteter.

De flesta transporter frin jirnvigsstationen till affirer eller till privatpersoner
som uttryckt 6nskan om hemforsling utférdes av Johan Persson och hans hist Sally.
Johan Persson var en vinsill och noggrann person, som trodde alla om gott och
alltid stillde upp f6r dem, som behdvde hjilp. Han kiinde alla bade till slike, sinne-
lag och ekonomi och det blev dirfor ofta som mindre bemedlade fick gratis hem-
kort.

Hans hemforslingstaxa var normalt f6r mindre kolli 25 6re, for storre kolli 5o 6re
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samt for kolli, vilka krivde extra hjilp en krona. Dricks tog han aldrig emot.

Jag minns ocksé en dkare Johan Larsson som hade sitt eget sitt att ta betalt. Han
lirde efterhand att vil kiinna sina kunder och kostnaden f6r en transport baserades
ofta efter kundens betalningsformaga. Det fanns dven ett antal lantbrukare som
passade pd att tjidna en slant extra genom att utfora hemtransporter frén stationen
till sommargisternas bostider. For jarnvigens del forfogade vi 6ver en forhyrd hist
och vagn med en banarbetare som kusk. Det var si att de flesta affirer hade en
overenskommelse med jirnvigen som omfattade transport frin stationen till deras
affirslokaler.

Di det gillde mindre godspaket kérde vi ut dessa i samband nigon matrast.
Mottagarna var vinliga och givmilda och speciellt matpaket var populira bland
jarnvigsfolket. Att cykla ut med négra smépaket var ju inget sirskilt betungande.
Man valde ut sina kunder och dé de som gav dricks. Jag var t.ex. alltid vilkommen
till Norinders — jag sag till deras villa under vintern.
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Mina »privatkunder« i Falsterbo

Jirnvéiigar dr vért liv — de

Jarnvigsstationer med sitt folkliv och speciella atmostfir, lok med sina vagnar har
alltid utdvat stor dragningskraft pd bdde yngre och ildre »pojkar«. I Falsterbo var
detta mer regel in undantag och stationen var en uppskattad samlingsplats for sévil
ortsbefolkning som sommargister. Minga njot av aktiviteterna pa omradet bekvimt
tillbakalutade pa nigon av sofforna pé plattformen medan de verkliga entusiasterna
aldrig kunde f nog av lok, vagnar, vixlar m.m. Jirnvigens dragningskraft visas inte
minst av alla de ideella insatser som héller nedlagda banor i stind i form av musei-
linjer.

Mainga unga pojkar fann storre glidje i att se och héra dngloket 4n att leka med
sina kopeleksaker eller att utnyttja strandens badméjligheter. De levde med lokets
rorelse, pustande och gnisslande. De njét av ljudet frin bromssystemet dé loket
backade och stannade f6r att inte tala om den speciella »knuffen« nir loket backade
och kopplade till ytterligare en vagn till sitt tagsit.

Jag minns sirskilt tv av de storsta tigentusiasterna Kjell-Ake Modéer och Gus-
taf Wadsten. Kjell-Ake bodde strax intill stationen pa Olof Normans vig och i stort
sett under hela sommarlovet levde han pa stationen frin tidig morgon till sena kvil-
len. Férutom rent allmint intresse blev lokens och vagnarnas utseende samt littera
och nummer hans specialomride. Han fick en egen vagnliggare, antecknade alla
uppgifter noggrant, visste vad just littera betydde och kinde direkt igen ett lok pd
ljudet mot skenorna eller da det startade. Man skulle kanske tro att hans intresse
skulle paverka kommande yrkesval, men Kjell-Ake blev professor i Lund och pa
detta sitt blev han familjetraditionen trogen.

Gustaf Wadsten, som kom frin Stockholm, bodde under sommarlovet vid Fi-
driften, dven han pd kort avstind frin stationen och jirnvigsévergingen. Gustaf
hade alltsa tdgets olika ljud alltid nira sig och blev den verkliga kiinnaren inom alla
jirnvigens omrdden. Han insop allt som var virt att veta om jirnvigen och till-
bringade férmodligen mer tid bland loken 4n hemma. Mat och bad fick sa att siga
komma i andra hand. Gustaf tjinstgjorde som stationskarl hos mig sommaren 1971
och ndgon tid efter hemkomsten till Stockholm ringde han och berittade att han
hade for avsikt att soka in pd Roslagsbanan — idag en del av Stockholms Lokaltrafik.
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Jag skrev ett intyg om hans tjinstgéring i Falsterbo och efter sedvanlig likarunder-
sokning, intervju m.m. blev han antagen som konduktér den 24 april 1972, vilket
ocksa rakar vara min egen fodelsedag. Hela hans familj var starkt engagerade i kam-
pen mot Falsterbobanans nedliggelse och idn idag har jag kontakt med Gustaf.

Alla lika infor gud — eller?

Tidigare &r hade vi en »hére, vilket vil nirmast motsvaras av herde eller vaktare i
modernt sprikbruk. Han bodde dir ICA-affiren nu ligger och it sin tjur beticka
korna ungefir vid den plats dir »Gasatosen« idag stdr staty. Sommargisterna reage-
rade kraftigt och deras synpunkter pa tjurens férehavande resulterade i att »héren«
med sin tjur flyttade frin Gamla Torg. Riitt eller fel kan diskuteras, men att som-
margisternas hundar fick utritta sina behov pé gator, trottoarer och i parkerna var
tydligen helt i sin ordning,.

Forhillandet mellan aretruntboende och sommargister var helt annorlunda da
in vad som ir fallet idag. Aret-runt-boende ville inte eller helt enkelt vigade inte
siga emot frimlingarna/sommargisterna utan fann sig i »Overhetens order«.
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Greta Osterling — en av mina favoriter

Fru Greta Osterling — maka till Anders Osterling — var en av de absoluta favoriterna
bland jirnvigsfolket och f6r min del var jag som pég i huset. Nistan dagligen fick
hon delikatesser frain C.A. Ling i Malmé och Arvid Nordquist i Stockholm m.fl.
Jag miste beritta en hindelse som var typisk for den impulsiva fru Osterling och
inte ovanlig. Efter niotiget hade jag kaffepaus och om nigot paket anlint till fru
Osterling brukade jag cykla ner med det till henne.

Klasskillnaden i samhillet vid den tiden gjorde att jag alltid sa fru Osterling.
Ofta kom delikatesserna som sagt frin annan ort in Malmé och det kunde da in-
triffa att godset inte anlinde med ritt tdg utan det hela blev férsenat. Om sé var
fallet ringde fru Osterling och frigade vad som hint. Svaret blev ju att varorna var
forsenade, men kom med nista tig. Greta Osterling: »Martensson, det gér ingen-
ting, kom 4nda ner och drick en kopp te med mig i bersin«. Jag gjorde naturligtvis
som jag blivit tillsagd, cyklade ner och drack te med Greta C)sterling i hennes lum-
miga bersd. Den lag i en verkligt vilskott tridgird med méanga sillsynta trid och
vixter.

En liten solskenshistoria fran Gretas bersd

Greta Osterling var som jag redan nimnt en fortjusande, men ocksi nigot impulsiv
person. Frin nimnda bersd har jag ocksa ett annat minne, dock inte med mig sjilv
som medverkande. Varje morgon kom till Greta Osterling en ildre fru Paulina Nils-
son for att baka bullar. Det var en viktig procedur och exakt uppmiitta mingder av
erforderliga ingredienser var ditsinda frin Fredrik Nystrdms Speceriaffir som var
hennes hovleverantor. Varorna levererades av nigon av affirens tretton springpojkar.
Greta Osterling sitter ensam i bersin, solen skiner varfor hon njuter morgonen
vil skyddad for insyn med bar éverkropp och liser Svenska Dagbladet. Hon hor
nigon komma och i tron att det dr Paulina som skall bérja med dagens bullbak
ropar hon som vanligt: »Ta en kopp och kom och drick te med mig«. Men det ir
inte Paulina denna géng utan malare Knut Svensson — en i sig sjilv stor humorist —
som skall gora vissa arbeten pa hennes korsvirkeshus. Knut Svensson gér som han
blivit tillsagd, gir in och sitter sig i bersin dir Greta Osterling ocks3 sitter halvna-
ken och djupt forsjunken i Svenska Dagbladets kultursidor. D4 hon vinder bladet
uppticker hon Knut Svensson pd motsatta sidan av bordet och utropar nigot for-
skricke: »Na, men halleminadar 4r det mélaren. Jag trodde det var Paulinac.
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Temperaturen i vagnen rétt mdste vara

Uppvirmningen av personvagnarna var i jarnvigens bérjan ndgot enkel med dagens
madtt mitt. Vad rilsbussarna pd linjen Sédervirn - Falsterbo betriffar saknades auto-
matiskt virmesystem. Detta minner mig om en noggrann resenir som under nigra
ar blev ett verkligt gissel for oss. Virmesystemet bestod av fotogenkaminer och vid
kyla tillsammans med bldst hinde det ofta att lagan slicktes. Vi turades om pa nat-
ten att kontrollera s att ldgan var tind. Slicktes den s var det att hilla rédsprit i en
behallare, tinda, for att virma systemet igen sd att fotogenbrinnaren ater fungerade.
Temperaturen i vagnarna i de forsta morgontigen skulle naturligtvis vintertid di
resenirerna kom vara hogre dn utetemperaturen.

En stindig resenir — vi kan kalla honom Olsson — arbetade i Malmé. Han var
s.k. spritspion, kritisk och petig och just under tagresan kontrollerade han tempera-
turen mycket noggrant. Om det var kallt i vagnen klagade han hégljute for lok-
foraren, konduktsren och tigklareraren samt naturligtvis dven for 6vriga resenirer.
Tégklareraren som egentligen var helt oskyldig fick ofta en extra dos av utskill-
ningen.

Olsson hotade och verkstillde ocks3 oftast sina hotelser att ta kontakt med ma-
skiningenj6r Weiborn s fort tiget anlint till Sédervirn. Weiborn var van vid sam-
talen, men mdste for ordningens skull kontakta oss och uppmana oss att halla ett
extra 6ga pd virmen da det var kallt och blasigt.

Vi kom pa en smart 16sning pa detta stindigt dterkommande virmeproblem.
Olsson ékte nistan dagligen med samma tdg. Tagklareraren holl vake och nir Ols-
son nirmade sig ropade han &t konduktéren, som snabbt tinde en sticka, férde den
intill termometern med f6ljd att temperaturen steg nigra grader. Olsson gick alltid
direke till termometern — alla morgonresenirer hade oftast sina reserverade platser —
kontrollerade temperaturen varvid han d& kunde konstatera att hans klagomal hos
héga vederbérande haft onskad effekt. D4 tiget kort ndgra mil var temperaturen
den normala. Vi fick t.o.m. berém for att det varje morgon var behaglig temperatur
i vagnarna trots kyla och blast.

Personlig service — ett honnirsord

Familjen Detter med den i Malmé vilkinda juvelerareaffiren »Detters Juveler« var
sommargister i Falsterbo under manga ar och da dven trogna tigresenirer. De hyrde
hos Ake Svensson och utnyttjade sitt sommarboende under helgerna i maj respek-
tive september och hela veckorna under de tre sommarméanaderna juni, juli och
augusti. D4 anlitade de tdget alla veckans sex vardagar.
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For att erhélla nédvindig motion ansdg familjemedlemmarna det limpligt att
promenera frin bostaden till stationen. Tyvirr slog dock deras tidsplanering helt fel
vilket skapade en stindig krissituation. Dirfor fick vi som gjinstgjorde en sjilvpata-
gen uppgift att kontrollera att alla »Detters« var framkomna innan avgingssignal till
taget gavs. Sdg lokforaren att Detter kom fiktande med sin av juveler och sedlar
(fsrmodar jag) tunga dokumentportfélj langt borta vid 6vergingen, kérde han sakta
framdt, stannade och tog upp en svettig och pustande juvelerare, som tackade och
intog sin reserverade plats, varefter man kunde konstatera att antalet passagerare var
det ritta.

Sista skirven svdr att finna

En kind direktor fick flera génger i veckan firska gronsaker med tdget. Han visste
nir varorna skulle komma och vi kérde ut godset med cykel. Forslingslista fordes
noggrant och taxan som var en eller tvd kronor beroende pa kollits storlek tillfoll
oavkortat S]. Men, trots att vi var vintade och kostnaden var kind fick vi alltid
vinta medan husets byrilddor, olika skrin samt portmonnier genomsokes. Det hinde
ofta att full avgift inte kunde betalas da ettéringarna och tvaéringarna tog slut och
vi inte kunde vinta hur linge som helst, d4 vi behovdes pa stationen.

Serviceinriktad affirskvinna med tivlingslust

En av stationens grannar var Karin Mansson, som hade en speceriaffir med omfat-
tande forsiljning sommartid. Vara kontakter var dagliga d4 Karin Mansson ofta
behévde hjilp med ett och annat. For tridgardsskétsel och rena hantverksarbeten
anlitade hon Karl-Johan Montén.

Hon var lite nervost lagd och kinde sig pa nagot oforklarligt sitt underdénig
sina kunder. D4 »fina« kunder kom in i affiren neg Karin Mansson oftast men utan
orsak och vid varje vara som — 1t oss siga en hustru till professor den eller den
begirde blev det alltid: »Tack professorskan tack, tack och vad 6nskar professorskan
mera«.

Mjélken levererades frén mejeriet i 20- respektive 4o-liters kirl, vilka placerades
for kylning i en badkarsliknande betonggjuten, vattenfylld behallare. Frin dessa
kirl expedierades sedan mjélken i losvikt som ostes upp med liters- eller halvliter-
smatt till kundens egna kirl. Det var alltid ko vid 6ppningsdags klockan 8 for att
kopa mjslk, vilket berodde pa att gridden dé borjat »ligga sig« pa ytan och de férsta
kunderna séledes fick mjolk med hogre fetthalt och bittre smak enligt den tidens
sitt att se pd saken.
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Under sommarménaderna behévdes extrapersonal och Karin Ménsson anstillde
da skolungdom som hon vil kinde. Flickorna hjilpte till i affiren och pojkarna
korde ut varor. Hon anfortrodde dock ingen annan att plocka bestillda varor utan
var noga med att sjilv kontrollera att det blev ritt vara och ritt pris.

Karin Minsson var en duktig sifferminniska och hon anlitades som revisor i
olika sammanhang.

Karin Miansson ilskade att bada och eftersom jag sjilv badade regelbundet péd
den tiden, méttes vi ofta pa vig till eller frin badstranden. Hon hilsade da triumfe-
rande med uppgift om hur minga ginger hon hittills hade badat. Hon satte en dra
i att ha badat fler ginger 4n nigon sommargist och det brukade bli ett hundratal
dopp per sommar for henne. Det kanske endast var hon som tivlade med sig sjilv,
formodligen ansig sommargisterna att det rena, friska vattnet var viktigare 4n anta-

let dopp.
Matilda Mainsson — vér fotograf i Falsterbo

Matilda M3nsson som verkade frin sekelskiftet och ett antal ir fram3t, var kind for
sina fackkunskaper avseende fotografering, och dven for tillverkning av kameraut-
rustning. Hennes fotoateljé vid Sjogatan har pa ett foredomligt sitt dterskapats i
Falsterbo Museum. Hon har gjort en berémvird kulturinsats genom att vara foto-
grafen bakom ett stort antal vykort med motiv frin sivil Vellinge som Kimpinge
och Falsterbo.

Men — det var en svirflortad dam, vilket jag fick erfara. Matilda Mansson be-
hévde ofta medicin pé dlderns host, dd hennes rérelseférmaga var nedsatt. Jag var
nyfiken pd hennes fotosamling och erbjod mig att komma hem med medicinen till
hennes bostad och pa si siitt bespara Matilda besviiret att ta sig till stationen. Det
hela med baktanken att 3 tillfille att se intressanta fotografier. Hon visade mig ett
flertal av sina fotografier, men da jag ville kdpa vissa av fotografierna blev det tvir-
stopp.

Senare, di det var aktuellt med en ny leverans av medicin, ringde hon mig pé
stationen for att kontrollera om medicinen hade kommit. Matilda Mansson frigade
di inte om jag ville komma, utan gav mig klara besked att dérren till koket var
oppen och pengar ldg pa koksbordet, dirmed basta. Ndgon fotovisning blev det inte
ndgon mer ging, men fri leverans av medicin uppskattade Matilda Mansson sikert.

Nir Matilda Mansson avlidit visade det sig att hon testamenterat mébler till en
hjilporganisation i Malmé. En slikting till henne kontaktade mig pa stationen dé
han genom Matilda Mansson tidigare fitt veta att jag hjilpt henne med medicin-
leveranser. D vi hjilptes 4t att iordningstilla méblerna for leverans gjorde vi en
intressant upptickt. Ena lingviggen i fotoateljén ticktes av ett grovt, dammigt och
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mdrke draperi som satt fast sd att man var tvungen att slita bort det. Bakom fanns
deskilliga vykort, de flesta frin Hokopinge Sockerfabriks kontor. Flera vykort var
tyvirr skadade och dessutom malitna. Ett hundratal kunde vi sortera fram, som jag
fick.

Det fanns dessutom ett flertal hopvikta och sammanrullade, dammiga negativ,
som vi i var okunskap inte forstod virdet av. Vi hade utanfér huset i backen ett
irriterande getingbo varfor Matilda Manssons slikting foreslog att vi skulle anvinda
negativen som insektsbekimpningsmedel. Sagt och gjort. Vi tinde pé negativen for
att roka ut getingarna. Negativen var verkligt eldfingda och i den kraftiga rok-
utvecklingen héll vi bada att rika ut f6r samma 6de som vi avsett for getingarna. Vi
fick skyndsamt bege oss ner pé vigen och agera brandvakt under det mest kritiska
skedet.

Falsterbo Museum har himtat ett antal vykort frin Matilda Manssons ateljé och
pa sd sitt kunnat komplettera sitt bildférradd. For min personliga blev det som sagt
ingenting av med att képa bilder frain Matilda Mansson. Jag har dock ofta funderat
pa vilka bildskatter som antagligen gick till spillo genom min och Matilda Mansson
sliktings okunskap.
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En tillflykssplats inte bara nér dskan gir

Lite udda besok horde till livet pa var station. Trots att Falsterbo kallas Nordens
Riviera hade vi naturligtvis regn och rusk ocksa. Askan bidrog till att minga stads-
bor kinde ridsla och oro infér de kraftiga knallarna och de intensiva blixtarna. Var
man dessutom ensam blev ju situationen ytterligare dramatisk. Detta intriffade for
Margareta Berne som vid ett hiftigt dskvider var ensam eftersom hennes man Stig
Berne var i Givle for sitt arbete. Falsterbo station blev d& den trygghet fru Berne
sokte. Trots att sista tdget hade gitt f6r dagen stannade hon kvar tills &skan soke sig
ut dver vattnet och limnat Falsterbo. Forst direfter limnade fru Berne stationen i
lugn och ro och hoppades att hennes man skulle vara hemma om ett nytt dskviider
skulle uppsta.

Falsterbo Station som tillflyktsort utnyttjades pd manga sict. Nir Hillevi Wehtje
vid ett tillfille gjorde en lingre utlandsresa, fick jag vara reservmatte och jirnvig-
sexpeditionen husrum fér hennes papegoja. Papegojan hilsade med ett »god dag
och tack« men gjorde samtidigt skillnad pi folk och folk. Hon (jag tror det var en
hon) visade en vinlig attityd d& det var min nirvarande, men var aggressiv mot de
damer som uppehdll sig i vintsalen. Jag hade papegojan pa expeditionen di hon
ofta spritte fro och vatten pa golvet utanfér sin bur, vilket min fru Astrid inte tillit
i var bostad.

Nyckelknippa blir nyckelknipa

Vid avresan frin Falsterbo efter sommarledigheten uppstod ofta ett speciellt pro-
blem som gillde nycklarna till sommarbostaden. Flertalet av sommargisterna hade
hjilp med savil inomhusarbeten sisom stidning m.m. som tridgards- och diverse
reparationsarbeten. Tridgérdarna skulle ju dels stillas i ordning fér vintervila, och
sedan dven vara i fint skick pa viren dd dgarna kom tillbaka. Det gillde ju att klippa
buskar och trid samt att plantera blomsterlokar m.m. D3 det gillde inomhusarbeten
blev detta ibland komplicerat di dessa arbeten ofta var uppdelade pé flera personer
vilka dessutom bodde p4 olika orter.

Fru A frigade mig en ging om nycklarna till den villa hon skulle stida kunde
himtas hos mig. Jag sade ja och detta uppskattades tydligen vilket fick till f5ljd att
jag hade cirka 20 olika nyckelknippor vil férvarade i SJ:s kassaskdp under vintern.

Jag fick ofta behélla nycklarna &ret runt eftersom fru Y skulle komma och gora
ndgot i huset, hantverkare B skulle mila om ett rum o.s.v. Dessutom kom kanske
barnen hem frin en semesterresa i Spanien, eller nycklar tappats bort, glomts eller
tillfillige forlagts hos ndgon bekant. Det var en extra service som jag tillhandaholl
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och som till vissa delar fungerar dven idag.

Nyckelinnehav innebar i vissa fall att jag dven dtog mig tillsyn av villan di den
stod tom pé vintern. Men det var inte alltid problemfritt.

Vid et tillfille skulle en stiddfirma frin Malmé stida Norinders villa. De fick
lana nycklarna, men blev tillsagda att endast 6ppna fér att komma in i villan och
sedan dterlimna nycklarna. D3 jag inte fitt nycklarna tillbaka efter en timme, cyk-
lade jag ner till villan f6r att sjilv himta dem, men fick beskedet att den man som
lanat nycklarna var i Malmé. Jag blev misstinksam och frigade: »Skall han gora en
kopia av nyckeln?« Jag stod da 6ga mot 6ga mot ett av ilska kraftigt rott ansikte, som
vresigt frigade vad jag menade.

I stillet for att svara kontaktade jag Norinder, som gav mig besked att kontakta
byggmistare Gunnar Persson for att han skulle ombesdrja byte av alla 1as. Isgrens
lassmed ordnade nya l&s och nya nycklar, varefter de gamla nycklarna blev oanvind-
bara.

Ndgra sommargiister passerar revy

I Falsterbo fanns och finns delvis fortfarande manga personer — sirskilt sommartid —
med fina titlar, ibland enkla, ibland mera tillkringlade. Bakom titlarna déljer sig
personer med kunskap och livserfarenhet inom de mest skiftande omriden.

Minga har genom sitt sommarboende fitt andra i bekantskapskretsen att inse
att Falsterbo ir bista semesterorten och pé si sitt har »griddan« samlats hir, ja
egentligen pd hela »Niset«. Flera av dessa sommargister har passerat revy under min
tid pd jirnvigen i Falsterbo. Manga hade visserligen egen bil redan i borjan av se-
klet, men trots detta har tdget varit ett allmint samfirdsmedel dven lingre fram d&
bilen bérjade bli mera vanlig.

Niringslivets toppar — lokala, regionala, nationella och internationella — har haft
sin givna plats i Falsterbo sedan flera generationer tillbaka och de var dven de forsta
som byggde sina sommarvillor hir. Man kopplade av frdn storstadens larm, jikt och
oro, hir ordnades parties och gjordes affirer i en glad blandning. Samtidigt som
sommarvillorna blev allt vanligare var det mycket folk som bodde pé ortens olika
hotell, pensionat eller kanske hyrde privata bostider.

Genomgdende var det s att sommargisternas bohag skickades med jirnvig samt
deras personliga tillhorigheter polletterades som resgods.

Jag har haft formanen att hilsa flera: stadsrdd, justitieministrar, landshévdingar,
utrikesministrar — dven utlindska sidana: riksdagsledaméter, rikséklagare, general-
direktorer, lagrad, finanslejon, virldsbekanta advokater, FN-tjanstemin, WHO-che-
fer, lakare med virldsrykte, kinda arkitekter samt framstéende personer inom mu-
sik, konst och litteratur, hjirtligt vilkomna till Falsterbo. Jag tinker ocksa pa fore-
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tridare for vilkinda affirskedjor och foretag sésom Nordiska Kompaniet (Sachs),
Mazetti, Bréderna Edstrand, Skinska Cement (Wehtje) m.fl.

Alla utan undantag har betytt mycket for Falsterbos utveckling. Mina personliga
kontakter med alla dessa minniskor blev ofta dubbla dels genom min tjinst pd
jarnvigen, dels genom min egen hobby med héns, vilken jag dterkommer till lingre
fram i boken.

Svenska savil som utlindska kungligheter tillbringade en del av somrarna i Fal-
sterbo och pi ett eller annat sitt kom de alltid i kontakt med jirnvigen. Prins Wil-
helm, som bodde i Einar Nermans villa passerade ofta jarnvigssparen och var ging
han lyckligt kommit éver gav han oss jirnvigsfolk en vinlig blick. D4 prins Eugen
besokte Falsterbo sommaren 1947 insjuknade han hastigt och aterresan skedde i
sirskild sjukvagn, som jag fick ordna.

Minga anlitade tdget for sina olika resor och gjorde da sina biljettbestillningar
hir. Det var flera som hade arskort eller frikort, foretagare resp. riksdagsmin. For
deras rikning blev det bara sovvagnsbiljetter eller platsbiljetter som vi ordnade. Av
lojalitet med viér nedliggningshotade jirnvigslinje gjordes de sista aren dven biljett-
bestillningar vid vér station, trots att det kanske gillde resa i motsatt riktning eller
rent av en resa pd en helt annan firdstricka.

Alla mina kunder uppskattade den personliga service som de fick vid Falsterbo
station Det intriffade di och dé att jag dkte hem till sommargistens bostad for att
overlimna utskrivna biljetter, allt i avsikt att behélla dem som kunder.
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Flera av sommargisterna hade adlig titel, men var oftast noga med att inte avvika
fran oss andra vanliga medborgare. Vi var normalt alltid »du« med varandra samti-
digt som jag tilltalades »stinsenc, vilket gjorde att man kinde ett ansvar och att man
hade deras fortroende.

Bland episoderna frin badsocieteten i Falsterbo minns jag prinsessan Sibylla da
hon sommaren 1947 kom dragandes med en pinnakirra. Firden gick over platt-
formen — kanske efter ndgot drende pa stationen — och ner till hennes bostad vid
Falsterbohus. De fyra Hagaprinsessorna har sedan sjilva dterkommit till Falsterbo
och idven skaffat sig egen villa.

Nojesbranschen var dven den vil representerad i Falsterbo och artister m.fl. kom
jag i personlig kontakt med. De hade nistan alltid nigot idrende till stationen. Ul-
rich Neumann intresserade sig speciellt f6r Olof Géren som bodde vid klaftbron
och var en vida kiind personlighet. Manga var de roliga historier som vi berittade
for varandra om Olof sdsom: »Malortskvisten 1 brinnvinsflaskan«, »Sillen i fisk-
l&dan«, »Utbytet av ny spis« m.fl.

En annan kindis var Pia Degermark som tillsammans med Thommy Berggren
och Bo Widerberg besokte Falsterbo under nigra veckor — den period di de spelade
in filmen »Elvira Madigan«. Pia Degermark fick viss motion genom att dagligen
avlimna film, som skulle skickas ivig for framkallning.

Nira kontakter hade jag med Karin Ekelund Sachs och hennes make Ragnar.
Fran Nordiska Kompaniet, dir Ragnar Sachs var verkstillande direktor, kom ofta
delikatesser och de skulle kiras hem till deras bostad. Det blev oftast en godbit eller
en kopp kaffe vid poolkanten. Flera ar vid jultid kunde jag avhimta pé posten en
»Anton Berg« och som det stod pé guldférpackningen: »The most exclusive danish
brand fyldte chokolader, 9oo gram - 1 LB - 153/4 0z net wt by appointment to the
Royal Swedish Court«. Vir vinskap bestod under manga ar tills déden skilde oss .

Humorn lag ofta pa lut och de kunder, som uppskattade ett vilfunnet skimt
kom tillbaka med en vits eller en lingre historia. Jag forsokte ligga historierna pd
minnet men min formiga att minnas dessa skimt ir inte den bista. Att ta emot
skimtsamma forbestillningar hérde ocksa till livet pa stationen. Kan du inte ta
emot i den och den kliddseln (sommaruniform pd vintern t.ex.). I mén av tid och
mojlighet forsokte jag tillfredsstilla dessa dnskemél.

En ging ringde en dam och begirde ett speciellt mottagande, sikert skimtsamt
och knappast med en tanke pa att begiran skulle uppfyllas. Hennes skratt hordes i
telefonen da hon framférde sin 6nskan att f3 ett kungligt och virdigt mottagande d&
hon skulle anlinda till Falsterbo en viss dag med 12.09-tdget. Hon hade bestillt taxi
s for hennes hemfird frin stationen var allt ordnat och klart. Men jag stillde upp
pa hennes begiran. Vid ett tidigare tillfille hade jag anvint en réd yllewiltonmatta —
so cm bred och cirka 4 meter ling. Den blev en del i min planering av mottagandet.
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Téaget kom och i ett fonster vinkade »min vintande resenir« pa taxichaufforen.
Med mattan under ena armen och flaggan under den andra samt iklidd min bista
uniform gick jag snabbt fram och rullade ut mattan direkt under damens utgings-
dérr. Min celebra resenir steg av och skred majestitiskt fram pa mattan skrattande
och glidjerusig. Hon atfoljdes av en stor skara medresenirer, vilka livligt fiktande
undrade vem denna fina dam var som fick ett sidant mottagande. Eftersom jag sjilv
inte visste damens namn fick svaret blir: »Det 4r en av mina resenirer frin Stock-
holm«. En stor kram blev ersittningen for det glada infallet.

Hosten 1967 steg ndgra ovanliga resenirer av tdget. Deras klidsel var minst sagt
ivgonfallande och helt olik svensk normal klidsel. De skulle kunnat passa pd en
maskerad. De var skiggiga, linghariga och talade ett frimmande sprak. Nédgon i
sillskapet dristade sig att ta kontakt och friga om vigen till Falsterbohus. Det visade
sig att det skulle hallas ndgot for oss s& helt obekant som en meditationskurs. Senare
pa kvillen gick vi nagra av SJ-personalen ner dit. De mediterade, dir var dédstyst,
massor av blommor i langa rader och ett orikneligt antal tinda ljus. Det hela gav ett
mycket sireget intryck pa oss vanliga dodliga.

Vid ett annat tillfille, ocksd i samband med en meditationskurs, besokte sing-
gruppen »Beatles« Falsterbo och Falsterbohus. Béde Beatles och deras fanns var ty-
virr bilburna varfor vi pa stationen inte kom i direkt kontakt med dem.

Till kretsen av mina jirnvigskunder hérde manga dir servicen inskrinkte sig till
biljettf6rsiljning och da ofta endast under sommarsisongen. Det var inte ovanligt
med veckopendling t.ex. Stockholm - Falsterbo - Stockholm. Tyvirr har jag inte
komplett kundunderlag kvar di det mesta av kvarvarande arkivmaterial blev for-
stort dé jarnvigslinjen lades ner. Men ett flertal av namnen finns kvar i minnet
sasom bl.a: Carlberg (som kimpade for att bibehélla banan), Ekwall (som fotografe-
rade och intervjuade), Oldgaardh, Almeby, Axelsson, Ake Carlsten (som livligt del-
tog i debatten mot jirnvigsnedligggelsen och verkligen gav sitt yttersta), Abrahams-
son, Agerup, Kohler, Idh, Ihl, Silverschisld, Lundstrom, Hedberg, Sandberg, for att
nimna ndgra.
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Svenska kyrkan
— en oskiljaktig del av mitt liv

Kyrkan i hem och skola — etr nodviindigr ont, eller?

I sdvil hemmet som i skolan fostrades man att leva s att andra minniskor forstod
att man visade medminsklighet och var beredd att ge ndgot av sig sjilv i livet. Hemma
var det bordsbon och aftonbon och denna bénegemenskap fortsatte ocksa i skolan.
Varje skoldag borjade med samling dd man stdende vid sin bink lyssnade till lira-
rens lisning ur bibeln eller hans egen utliggning av en text eller frin egna upplevel-
ser. Det var ocksd psalmsing och under de itta dren i sméskola, storskola och
fortsiteningsklass blev det minga psalmer som pa detta sitt fastnade i minnet for
alltid.

I realskolan var det ocksd morgonsamling, men hir var det gemensamt for hela
skolan i aulan. Samtliga lirare deltog och skiftades om att leda morgonsamlingen
oberoende av deras undervisningsimne och nigon musikkunning elev ansvarade
for orgelmusiken under ledning av en musiklirare.

P4 sondagarna var det nistan tving att gd i kyrkan, vilken lg en mil bort. En
cykel var naturligtvis bra att ha, men det var inte var mans egendom, s dirfor blev
det att promenera de 10 km till kyrkan. Det blev tidig start frin hemmet och sen
hemkomst efterdt — att komma fér sent till kyrkan var helt forkastligt. Det senare
gillde dven i realskolan dir en for sen ankomst innebar ett streck i lirarens bok och
ytterligare ett streck kunde paverka uppférandebetyget.

Det ir ofrinkomligt att man upplevde det som ett tving detta med gudtjinst-
besoken pé séndagarna och det patagliga »skryt« som dessutom férekom gjorde inte
saken bittre. D& ndgon fitt ny kappa, kostym eller klinning skulle den férevisas
allra forsta gdngen just i kyrkan. Denna sociala gallring kindes inte bra.

I Vik var det kyrkan i Rérum eller Missionshuset i Vik som gillde, men senare
nir jag bodde i Jirrestad var kyrkan dir vir forsamlingskyrka. Hir var man ofta
verkligt sondagsfin och hiradsdrike var det absolut finaste. Efter avslutad gudstjinst
samlades vi ungdomar utanfor grindarna for att komma éverens om var vi skulle ta
ut och dansa pa kvillen — Gisl6vs Stjirna eller Borrby Park eller kanske rent av Kulla
Dansbana, fast dit var det vil lingt.
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Tiden fram till min »flackande« Sj-tillvaro

Jag gick och »liste« i Vallby och i Vallby medeltida kyrka som var helgad &t S:t
Laurentius blev jag konfirmerad den 31 juli 1937. Denna kyrka har genomgitt flera
ombyggnader, forlingts, byggts om, tornbyte m.m. f6r att slutligen fi formen av en
korskyrka. Konfirmationspristen Curt Wallin var en verklig lirare och ledare som
sporrade den lilla skaran (vi var bara sex stycken). Det blev manga gemytliga ungdoms-
triffar som lade grunden till ansvarstagande och féreningsgemenskap for resten av
livet.

Jag arbetade ofta tillsammans med min konfirmationsprist savil kyrkligt i
ungdomskretsen i Vallby som med Thumatorps urgamla historia och dess stads-
rittigheter. Vi arbetade ocksd med olika hembygdsfrigor. Mitt intresse for historia
och hembygd var ett arv frin min morbror som var storsamlare av stendldersféremal
och allmogeinventarier.

I Tommarp fanns en nykterhetsloge — Syskonringen 1512 tror jag den hette. Den
drog ménga ungdomar till sig som dir kunde lira sig att umgas pé ett trevligt och
naturligt sitt. Det blev sdng och musik med ménga olika instrument. Jag saknade
sangrost och sysslade i stillet med teater och revy under Birger Ehrnborns ledning.
Han var mycket duktig och fick sedan medalj f6r sina insatser sdvil profant som
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kyrkligt. Det var ett bra sitt att engagera traktens ungdomar, och fi dem att kiinna
samhorighet — avstdnden pé landet var linga — och hjilpas at att skapa en verksam-
het 4t alla.

Kyrkolivet i Skanir Falsterbo

Under mina flackande f6rsta &r i jirnvigens tjinst minskade mitt kyrkliga engage-
mang och upphérde nistan helt, men i Skanor Falsterbo blev jag 1951 tillfrigad av
kyrkoherden om jag ville hjilpa till i férsamlingsarbetet. Jag accepterade och blev
ansvarig for ett tiotal pojkar i onsdagsgruppen tillsammans med Ebba Svensson som
ansvarade for flickorna. Det blev ménga olika slag av hobbyarbeten, inte minst korgar-
beten och framtagna alster under ett flertal &r. Dessa finns kanske fortfarande kvar i
nigon vrd. Samma ungdomar var oftast ocksd med i Skanér Falsterbo Sjéscoutkar,
dir jag var kassor en period. Till min privata bostad pa Kaptensgatan 7 kom och
gick barnen, vilket gjorde att min son Sven aldrig saknade kamrater. Nir Astrid och
jag flyttade till Falsterbo kom jag mer aktivt in i kyrkans arbete och blev invald i
kyrkorddet som suppleant.

Intresset frin min sida for sdvil kyrkoarbetet som sjilva kyrkorna och inte minst
kyrkogardarnas utseende 6kade alltmer och detta intresse har knappast minskat med
dren trots att dldern gor sig pdmind. Men jag anser att dldern inte fir vara ett vint-
rum fyllt av syssloldshet.

Att forkovra sig vad det giller den kyrkliga verksamheten och dven forsamling-
sarbetet anser jag vara ett miste och om négon styrande i kyrkorddet tyckte en kurs
eller konferens var onédig tog jag nédiga medel ur egen ficka. Under sju ar har jag
varit kyrkorddets ordférande och under nistan 30 &r har jag haft ngon form av
fortroendepost inom kyrkans rdd eller forvaltningar.

Uppdraget som kyrkvird anser jag vara ngot av det finaste inom kyrkan for en
lekman Det innebir att man har férsamlingens fulla fértroende. Kyrkoherden och
senare prosten Ulf Widell — en av mina favoritprister — rekommenderade mig till
Veniatkurs och biskop Per-Olof Ahrén gav sitt medgivande. Venia innebar att jag
fick tilldtelse att predika i kyrkorna som tillhér Rings pastorat. Denna rittighet
upphérde di jag fyllde 70 &r, vilket dven ir férhillandet d& det giller uppdrag i
kyrkoradet.

I det kyrkliga lekmannaarbetet giller det att ge varje dag ett nytt innehall anpas-
sat efter ens personliga formaga och krafter. Jag anser det 4r viktigt att formedla sina
erfarenheter och att »tala for varan« di detta gagnar verksamheten. Man fir inte
heller glomma att visa vinlighet och alltid striva efter att sdka ena da eventuella
motsittningar uppstar.
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Hons och giiss
— mitt privata stickspdr

En hobby som startade med duvor

Det ir inte litt att veta hur man skall beskriva en hobby som bérjade i liten skala
men som sedan utvecklats efterhand. Mitt arbete med framfér allt hons har blivit
allmint kint Falsterbo och platsen framfér golfbanan ir idag ett omtycke utflykes-
mal f6r sdvil ortens invinare som sommargister, skolklasser m.fl.

Kinslan och intresset for djur har alltid funnits hos mig, men i samband med att
min fru Astrid och jag hyrde var forsta bostad pa Kaptensgatan 7 i Skanér kunde
detta intresse utvecklas rent praktiskt. De fyra hyresgisterna i fastigheten dispone-
rade dven det tidigare stallet dir det fanns spiltor for savil histar som kor. Hyresvir-
den brydde sig inte om att iordningstilla dessa utrymmen, men i gengild fick vi fria
hinder att ta egna initiativ.

Det blev ett krivande arbete som dock lonade sig vil. Bland annat fanns en
skranglig trappa upp till ett holoft, dir det forvarades halm och hé. Vid denna
tidpunkt hade det nog mest rent antikvirde och var i forsta hand bostad for ovanligt
stora spindlar, vilka under ett flertal ar forilskat sig i centimeter tjocka lager av
spindelviv.

Gavelindarna av stallet fann jag limpliga f6r djurhallning och i mitr fall gillde
det duvor. Halmen transporterades bort och spindlarna fick samtidigt skjuts ut.
Golv och viggar delvis kliddes med masonitskivor, inredningen kompletterades
med nit och sittpinnar, jag kdpte ndgra duvor och fick nigra duvor. Jag bérjade
med strasser, loduvor och skéldduvor och utékade senare ocksi med brevduvor.
Lingre fram begrinsade jag mig till brevduvor och bl strasser och fann efterhand
att brevduvor var en intressant hobby.

Duvorna slipptes pa olika avstdnd och di de beriknades dtervinda satt jag och
vintade och hilsade dem vilkomna hem, varvid de kuttrade glatt sitt tack. For att fa
lingd pa flygningen kunde det hinda att ndgon konduktér tog dem med sig i en
lada och slippte dem i Alvesta, eller ndgon annan limplig plats. D4 jag har mina
rotter i Jirrestad hinde det ocksd att de fick folja med pd resan och de blev d&
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utslippta i Tomelilla. De var ofta tillbaka i Skanér samtidigt som jag kom fram till
Jérrestad.

Hinsen — mitt stora fritidsintresse

En vin till mig — Magnus Ljungberg — hade manga figlar. Vid olika tillfillen da han
reste till Viisterds for att hilsa pd sin dotter passade jag hans figlar och som tack for
besviret fick jag ett par dvirghons av rasen »Tyska Dvirghons - Silverhalsad«. For-
dldrarna till dessa faglar hade Ljungberg fatt av Emil Brorsson, som var skollirare i
Malmé men sommarboende i Skanér och bland mycket annat ocksa redaktdr f6r en
foreningstidskrift »Akvariet«.

Jag fick bygga ett speciellt honshus med sirskilt uterum och pa jirnvigens om-
ride vid Skanérs station, nuvarande Kocks parkering. Omradet utgjordes av tre
kolonilotter dir man kunde odla gronsaker och blommor. Hir héll jag mina dvirg-
héns, ndgra fasaner och senare dven stérre hons av min speciella dlsklingsras, nimli-
gen »Brun Leghornc.

De tyska dvirghonsen i olika firger var mig trogna i mer 4n 30 dr. Riven holl
emellertid stindig kontroll pd de olika generationerna och p det antal jag hade. En
natt tyckte han tydligen jag haft dem
for linge och att de var for manga.
Nista dag hade jag inga kvar.

Niir jag hosten 1963 blev stations-
forestdndare i Falsterbo byggde jag
ett nytt honshus, nirmare stationen.
Torgmarknaden vid Fidriften upp-
hérde samma sommar for att limna
plats for nybyggnation och da skulle
allt material transporteras bort. Ek-
walls Kott erbjod sin kiosk till for-
siljning, jag kopte den och fick den
transporterad till en plats strax so-
der om lokstallet i Falsterbo. Lok-
stallet utnyttjade jag till giss och
getter fér en manatlig kostnad av
tretton kronor allt inriknat. Get-
terna holl ogrisfritt pd sparomradet,
ddrfor hade jag sa lig hyra. SJ spa-
rade ménga banvaktstimmar efter-
som man slapp skota omréidet.
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Falsterbo samhille expanderade kraftigt vid denna tidpunkt och bl.a. byggdes
det s3 kallade Liljegrensomradet - Vingagirden. Husen kom firdiga i kuber frin
Virmlandsbro och lossades pd plattformen eller pd den nyanlagda forlingningen av
plattformen lings stigen mot Falsterbohus. For dessa transporter fanns en hel del
virke som utgjort skyddsvirke under transporten. Detta virke var ointressant for
byggnadsfirman, men virdefullt for inredning av hénshus med tillhérande rastgard.
Det grivdes och spikades med hjilp av manga frivilliga krafter som anmilde sig och
snart blev det »resegille«, varefter honsen kunde flytta in.

Varfor just hins?

Att jag bérjade med stora héns
har en kulturell bakgrund. Efter
andra virldskriget skulle allt ind-
ras. Det skulle vara amerikanskt,
japanskt, canadensiskt o.s.v. och
det svenska passade inte lingre.
Vira svenska fjiderfd passade inte
heller in i den nya dgg- och kott-
produktionen.

Medlemmarna i vér fjaderfi-
forening och andra intresserade
insdg faran, varfor de startade en
riddningsaktion. Forst pa listan
stod de helsvenska raserna sisom:
Svensk Dvirghéna, Skénegis,
Olandsgz‘is, men ocksi vara rena
produktionshéns som passade for
vért klimat, vér typ av foder m.m.
Hit horde alla Leghorn, Min-
orka, Rodhe Island Red, New
Hampshire, Plymouth Rock
m.fl. Idag ir alla dessa riddade till eftervirlden och samtliga av de nimnda raserna
har jag drivit avel med under &rens lopp.

Jag har haft de allra flesta raserna beroende pa att jag 1963 fick domarcertifikat,
vilket betydde att jag kunde doma inom Skandinavien. For att ge en rittvis bild av
de djur jag skulle bedoma var det enligt min mening bista sittet att sjilv bedriva
avel pd raserna. Efterhand under drens lopp har jag ocksa fsrmedlat mina kunskaper
till 6vriga intresserade medlemmar i samband med studiecirklar.

LT
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De viilkinda giissen i Skanir

Gissen i Skanor dr virldsbekanta. Giss pd vykort frin Skanor finns i manga vykorts-
samlingar och 4ven i ménga privata fotoalbum. Falsterbo hade f6r mindre 4n 5o ar
sedan hundratals betande giiss ute pa vingen och nere vid Flommen. Jag tyckte
sdledes att Falsterbo inte borde vara simre dn Skanor. Giss borde ocksa bli bekanta
hir. Eftersom Skinegisen var sillsynt eller i varje fall sparsamt férekommande blev
denna ras ett naturligt val for mig och jag startade med avel av Skdnegis i Falsterbo.
Gésamarsch till egen musik blev snart ett vilkommet inslag i stadsbilden i Falsterbo
dir allt gammalt bréd fick en strykande atgang.

Skanegds ir en kottrik gis, men med simre dggproduktion — omkring 40 dgg per
sisong. De som inte passade for avel gallrades bort. Martensafton blev deras ddes-
dag. Under ett flertal &r levererade jag giss till Skanérs Gistis som sedan 4 sin sida
gjorde verkligt fin PR fér denna symbol. Tvé i landskapsdrike klidda ungdomar
drev gissen kl. 15.00 frdn Skanérs Radhus och ut pd Mellangatan. Det var ett mycket
populirt inslag i gatubilden, livligt fotograferat och den absolut bista reklam man
kunde tinka sig.

Under érens lopp var det flera krégare som upplit speciellt gisahus for dessa
giiss, vilka normalt arligen byttes ut mot en yngre generation. En urdldrig tradition
som p4 detta fina sitt uppehélls av bland annat: Ake Sellert, Lars Lendrop, Helmut
Préssel m.fl. Under ndgra ar dtog sig Owe Hedengdrd att vara gisslingsleverantor
samtidigt som Skanér och Falsterbo Planterings- och Férskoningsforening svarade
for att traditionen med gdsamarschen vidmaktholls

1992 — ett ddesdr med lyckligt slut

Det ér 1963 nybyggda honshuset fick den 18 juli 1992 kl. 00.30 ett dramatisk slut.
D4 blev det 6delagt av en véldsam eldsvdda varvid minga héns och kycklingar dog
i lagorna. Men i svira stunder provas vinnen och mina grannar och vinner visade
sig vara verkliga vinner som stillde upp pa alla sitt. Honshuset som métesplats
hade tydligen betytt s3 mycket f6r manga att det ordnades en insamling till ett nytt
hénshus.

Initiativtagare och padrivande var min nirmsta granne Aurore Wachtmeister
med virdefull hjilp av sdvil Géran Holm som Gustav Hagemann och Henry Nils-
son inte att férglomma. De héns som riddats kunde jag inkvartera hos Tord Fleron,
Malmé. Olika materialleverantérer stillde dven upp som sponsorer vid inkop.

Min son Sven blev bidde konstruktér, byggledare och ensam byggnadsarbetare.
Hans arbete pa all sin fritid gjorde att ett helt nytt och mycket indamalsenligt hons-
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hus med rymliga och inte minst rivsikra rastgirdar var firdigt for invigning redan
den 31 juli. Nu hade mina héns verkligen fitt ett fint hus med praktiska inhignader,
dir besokarna hade litt att se direkt in i de olika rastgirdarna. Alla beklagade bran-
den, men gratulerade samtidigt till den nya anliggningen. I mindre burar ute i det
fria, finns kycklingarna f6r att barnen littare skulle kunna se de smé nyklickta dun-
ungarna.

Getter — tillgivna, men bortskimda kelgrisar

En nigot avvikande del av min djurhéllning under &ren i Falsterbo har varit mina
getter. Getter 4r mycket tillgivna och vill girna bli ompysslade samtidigt som de blir
rejilt bortskimda. Barnen och getterna blev mycket goda vinner, vilket kanske be-
rodde pd smégodis och knickebrod som forstirkte samhorigheten. Getterna fick
dra barnens pinnakirror och under vintern 4ven slidar och rickte snén till bar det
av till Skanér med skrattande barn pd tefat.

Den inhignad jag hade fick tjinstgéra som djurpark for savil dvirghons som
giss och getter. Den mjélkande geten fick jag ta hand om, men vid fédslar — vilket
forekom — gjinstgjorde Marianne Bachman som férlossningsskéterska. Getmjolken
satte jag att surna och for honsen blev det sedan en verklig delikatess. Som mest
hade jag tolv getter av fyra olika raser.

De sm4 afrikanska getterna gick helt [6sa och hittade pd manga lustiga spratt. En
get hade jag fitt av Gad och Bibsan Rausing. Bibsan och jag var skolkamrater pd
realskolan i Simrishamn. Geten som var mycket tam var specialist p& att hoppa.
Bojde man sig ner hoppade den genast upp pé ryggen. Den hoppade upp pa bord
och stolar och inte minst plattformsbinkarnas évre kant var ett kirt balansmal.
Snart upptickte geten ocksd de 6ppna godsvagnarna och stationsexpeditionen.

En ging sokte polisen mig, jag skulle ge vissa upplysningar. Eftersom jag var
ledig for kafferast foreslog jag att vi kunde dricka kaffe gemensamt i kéket. De var i
tjanst och méste ha bildérrarna 6ppna for de vintade samtal, samtidigt som jag
oppnade koksfonstret. Allt gick bra och vi hann dricka vért kaffe, men strax efter
ringde deras telefon, poliserna kom snabbt nerfér trapporna, in i bilen och ivig.
Innan de hunnit till Conditoritridgirden hérde de ett konstigt ljud bak i bilen.
Snyggt placerad i baksiitet satt geten. Den hade tagit tillfillet i akt och fick sdledes
en extra liten gettur. Utan hand- och fotbojor kordes geten till de sina som antagli-
gen nyfiket frigade pa getiska hur det varit att dka polisbil.

En annan get besokte girna expeditionen di dérren till resgodsavdelningen stod
oppen. En ging gjorde geten och en konduktér gemensam entré (konduktoren sak-
nade humor, dock inte geten). D& konduktéren satte sig pé en stol satte geten sig pd
den andra och bida tittade pd varandra. Konduktéren ringde till 10:e trafiksektionen,
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och berittade vem som tagit en stol i besittning. Med vinliga ord frin min sida fick
geten order att inte sitta sig till bords framéver hur som helst — inte utan att forst
vilja sitt sillskap.

Djur och Pensiondir — en hiirlig kombination

Jdrnvigstjinsten som stins i Falsterbo med bostad pa stationen och senare efter jirn-
vigsnedliggelsen i de nybyggda bostiderna pa tidigare spiromradet har — i kombi-
nation med Astrids arbete pa Jirnvigskiosken och mina hobbydjur — givit minga
positiva kontakter for oss bada.

Minga dldre minns sin egen barndom och vill nu genom direkt kontakt med de
djur jag har ge barn och barnbarn upplysning om hur man beter sig bland djur. I
detta sammanhang tror jag att just hénsen betytt och fortfarande betyder mest. De
som var i forskoledldern dé jag hade hénsen i Skanér och besokte honsgirden dir
med sina forildrar har nu blivit forildrar och kanske dven far- resp. morforildrar
som foljer med de yngre generationerna for att »se pa hénsenc«. Intresset bara okar.
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Ofta hor jag »Hej Stig, Vi maste komma och hilsa pd och se hur det dr med dig och
dina hons«. Glidjen dr 6msesidig. Mina hons har bidragit till en social gemenskap
av stor betydelse och intresset frin omgivningen virmer naturligtvis mitt hjirta.

Forildrarnas och barnens glidje éver vad de fir se, samt deras méanga och upp-
muntrande lovord, hjilper mig att fortsitta. Man blir dock inte yngre med dren. Jag
vill ddrfor rikea ett speciellt tack till min son Sven. Han #r idag aktiv inom honsaveln
som hobby. Utan hans hjilp och stéd vid olika tillfillen d& hilsan sviktat hade min
hobby idag varit ett minne blott.

Dagligen hela dret kommer ménga pé besok till mina honshus och sommartid
kan jag vissa dagar rikna till 6ver 100 besékare. De fem utplacerade stolarna har
standigt sittgister och de losspringande honsen flockar sig runt besskarna. Jag har
svart att tinka mig ett bittre liv som pensionir 4n att bo mindre 4n 100 m frén den
arbetsplats som under manga r inneburit s& mycket positivt for mig samtidigt som
jag har min stora fritidshobby och stindiga glidjekilla pa promenadavstind frin
bostaden.

(]
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Tack

Merparten av bilderna i denna bok ir himtade frin Sig Martenssons privata album
och Christian Kindblads vykortssamling. Bilder pa sidorna 34, 39, 42, 66 och 67 har
lanats ut av Svendke Dahlberg, Arlov.

Bilden p4 sid. 103 ir tagen av Claes Nyberg, sid. 25, 26, 63 och 75 av Ingrid
Ekwall. Genom Anders Olsson p& BJ-papper AB har vi tillstdnd att anvinda Berndt
Johnssons vykort. Dessutom har Falsterbo Museum frikostigt litit oss botanisera i
sitt arkiv. Vi tackar alla for den vilvilja som de visat oss.

Ett tack gir slutligen till alla okiinda fotografer som tagit minga av bilderna.
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